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S DESPACHOD.

Distmguido Sefior Sécrelario:

Tenemos mucho gusto de presentar a usted el Mamial de Sedwlizacion Vial preparado dentro
del Programa para el Fortalecimiento Institucional y Técnico de la Secretaria de Estado de
Obras Pablicas ¥ Comunicaciones financiado por €] Banco Interamericano de Desamollo,

La aplicacién a nivel nacional de los criterios contenidos én el Manual aseguran una unifor-

midad v ordenamiento de la seflalizacién vial del pais. Los eriterios contenidos en el mismo
c fueron desarrollados tomando como base manuales de sefializacion vial utilizados en vanos
paises de América Latina, Estados Unides ¥ Canadi.

La preparacion de este Manual estuvo a cargo del personal de contrapartida con la ascsoria
de técnicos de nuestra firma y de la firma dominicana Servicios Cientificos y Técnicos
(SERCITEC). Por parte del personal de contrapartida participaron los ingenieres Antolina
Michel, Milton Santana y Ramon B. Pedia,

Queremas aprovechar 1a ocasim para agradecer todo el apoyo que recibimos de la Direccidn
General de Trinsito Terrestre de #sa Secretaria durante la preparacion del doctmento de
moeferencis.
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SECAETARIA OE ESTADO DE DBRAS PUBLICAS Y COMUMCACIONES

DE LA REPUBLICA DOMINICANA

PRESENTACION

El extenso sistema vial nacional {mis de 5000 kms. de carreteras) y el incremento del
parque vehicular ocurride en los Gltimes aos hacen indispensable proporcionar al usiario
del sistsma vial las condiciones maximas de sequridad, de meodeo que el movimiento vehicuiar
en calles y carreteras s desenvuelva logica y ordenadaments en base a un confunto de
informaciones de facil comprension y adecuadamente distribuido en toda la red vial,

El objetivo principal de este Manual es el de lograr uniformidad de criterios en la sefializa-
cién vial del pais v trazar pautas en la elaboranion de proyectos afines, tanto en las institu-
ciones publicas come en las del sector privads,

Es imperativo, por consiguiente, que se sigan las normas y principios aqui establecidos ya
que los conducteres v peatones dependen del disefio, ubivacion v uniformidad de los dispo-
sitivos de control del trénsita para su sequridad y orientacién al hacer uso de nuestras calles

¥y carreteras

Por ssto, los artioulos y preceptos incluldos en esta Manual constituyen las normas oficiales
de disefio ¥ uso de sefiales y marcado de pavimento en la Repiblica Dominicana, enten dién-
dese que éstas sustituyen las normas de disefio establecidas por los manuales o publicaciones

adoptadas previamen te.

En caso de situaciones especiales referentes al uso v disefio de dichos dispositives se consul
tard & 1 Direccién Ceneral de Trinsito Terrestre de esta Secretaria para determinar la accion

B sequir,
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CAPITULD |

o DEFINICIONES

1.0 Definicionss

En vista de lo amplio dal vocabulario sxistente sobre |a sefialize-
citn de vias urbanas y rurales, ¥ leniendo en cuanta que Bs NECasa-
rio poder identificar con claridad algunns de los tdrminos empled-
dos on esta publicacion, e presentan |85 siguisntes definiciones:

1.1 Acera

Construccidn generalmente de concreto, hecha en al |imite [atarsl
de la superficie de rodamiento y sobresaliendo de ella, destinada a
la circulacidn do peatones.

1.2 Altura Libre

Espacio libwe vertical entre la superficie de rodedura v la parte
inferior de una estructura superior; & medido &n el punto en qua
dé la menor dimensidn

1.3 Anchura Libre

Distanzia minima libm horzontal, medida parpendiculaments al
gja del camino qgue parmite una estructurs, Ya os antsa aceras de
un puents o antre dementos de la estructura an un pase intenor

O 14 Calle

Via pdblica urbena con o sin 5leté central, con INteseccion:s &
nivel, acossos directos & las propiedades colindantes y en la gue ¢l
disafio geométrico v las medidas o medics de control del trdnsito
son utilizados pera facilitar v acelersr el movimiento seguro del
mismae,

1.5 Carratera

Yia da trdnsito publlco en zona no urbanas v que tiene aspecifi
cacfones meajoms quelas de un camino.

16 Camino
V& de trénsito en zonas rurales con bajo volumen vehicular.

1.7 Carril

Una de la: friss de circulscidn en oue puede estar dividida |a super-
ficie da rodamianto, marcada o no, v oon archura suficiante para
| |8 circulacidn de vehicuios de mator en una fila

1.8 Cruce

Interseccicn de dos o mds caréteras o do una Carreleia con una vid

O férmea.




1.9 Cruce de Peatones

Es la parte de la superficie de rodadura marcada o no, destinada al o
pasa de pestonss. En intersecciones urbanas, cuando no estan
marcadas, es la prolongacién de la acera,

Paso a desnivel que permite 2 eruce de pestones.

1.10 Delineador

Un dispositivo que reflela la luz, montado a un lado de 1a calzada
en serie CON Otros, v que sirve para indicar 12 alineacitn de la calzs.
da.

1.11 Dispositive para el Control del Trénsito

Todis las ssfiales de transito, los semidfores, les marcas del pavi-
menio vy otros arefactos instalades o colocades en o adyacentes a
una carretera o calle. Son ordenados por el organismo o funciona-
rio con jurisdiccion para ello,

1.12 Estacionamient (Area de)

superficie destinada especialmenta a alojar vehiculos de motor an
forma tamporal,

1.13 Faja Separadora (Isleta Central)

Faja da una anchum varlable a partir del minima, constituida gor
una simple acera realizada sobre el nivel del pavimento. Su suparli-
cie superior pusde tener diversos scabados, e construye en el cen.
tro y/o & los lados de lavia principal de circulacian para ssparar of
trénsito que circula en sentido opussto @ en &l mismo sentida,

1.14 |nterseccion

Area general donde dos 0 mids wias Se unen o cruzan, Vi sea a nivel
0 desnivel, comprende a toda la superficie necesaria para facilitar
tados los movimientos de los vehiculos que circulan por ella.

1.15 Isleta

Area restringida, ubicada entre canales de trdnsito, destinada a
Bncausar &l movimianto vehicular asi como refugio da peatones.

1.16 Isleta Central

Tipo de isleta que separa las calzadas parg el trdnsito en direccio
NS CRUastas,

1.17 Leyenda

Texio contenido en una s=fal de Irdns to
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1.18 Marcas

Todas las lineas, patrones, palabras. colores u otros dispositivos
lexeepto sefiales y dispositvos operados por electricidad)] instals-
dos dentro de la superficie del pavimanto o splicados sobire o adhe-
ridas a 4l o a otros pbjetos denfro o adyacentes a la calzada, vy
ciaya finalidad es la de reglementar, advertir u orientar el transito.

1.19 Oria

Contoma que sirve para encuadrar la leyends o simbolo de una
sefial.

1.20 Parada

Lugar destinado a maniobras de ascenso v descenso de pasajaros de
AU to s,

1.21 Paszo

Faja comprendida entre la orilla de la superficie de rodedura v la
calzada de ung carretera, v que sirve pard dar mads seguridsd sl
ransito v para estacionamiento eventual de vehiculos.

1.22 Paaton
Cualguier persona a pie.

1.23 Proyecto

Conjunto de planos, datos, normas, aspecificaciones a las que debe
ajustarse o ejecucidn de una obra.

1.24 Rebasar
Accitin de alcanzar v pasar a otro vehiculo en el sentido de circula-
eidin

1.256 Red Troncal
Grupe de carreterss deun pals que, uniendo sus regiones exIremas
de Sura Norte v de Esta a Oasta, sinven atdemas de recalectores del

transito de sus regiones adyacentss v estan destinadas sobre todo
al watico de largos recomridos,

1.26 Hed Reglonal

Grupo de carrateras gque entazan |as comunidades ce determinadas
ragiones, desembocan en fa red troncal v 28 destinan a trayectos da
alcanca modio, comunicando en ooasiones comunidades de dee o
mas regionss.

1.27 Red Local

Grupo de carreteras que comunican la red regional, con puntos de
dificil ancesn y destinados a la produccion {(generalmente aor ico-
las| di caracter

1=3




1.28 Rotonda

Interseccion & nivel donde el maovimiento de vehiculos &s rotatorio
y continuo alrededor de una isleta central,

1.29 Sefial

Un dispositive, montado en un soporte fijo o portatil, e cusl
transmite un mensaje espectfico mediants palabras o simbolos; es
‘nstalado o eregido con el propdsito de reqlamentar, advertir u
oriantar el transito,

1.30 Sefial Elevada

Sefial de trénsito que es colocada sobre 105 carriles de circulacidn,
y@ 583 para obtener mejor visibilidad o porgue una restriccisn del
sspacio en la parie laters! de la via impide la eolocacitn de una
senal normal,

131 Simbolo
Figura con que se representa un concepta,
1.32 Superficie de Rodadura

Area de una via de circulacién rural o urbana sobre |a que transi
tan los vehiculos.

1.33 Trénsito,

Movimiento de vehitulos v peatones que se desplazan sobre una
carmetera o calle Acto de trasladarss.

1.34 Vehiculo

Todo artefacto de libre operacion que sirve para Transporiar perso-
nas o bisnes es a través de una via puiblica para los fines del Presen-
te manual; sa exception aguellos que transitan exclusivamente
sobre wias férreas.

1.35 Zona de no Pasar:

Seccion de carretera en donde se prohibe alcanzar ¥ pasar a otro
vehiculo o mangsar a la izquierda de la calzada por log grandes
peligres que entrafia. La determinacion de este tipo do zonas
corresponde & la institucion pdblica con jurisdiccién para ello,

1-4
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2.0 SENALES VERTICALES

2.1 Generalidades

1.1

41.2

213

Descripion

Las senales son simbolos, jeyandas o ambas cosas, pintadas
an places metélicas colocsdas en postes o estructuras y que
transmiten un mensaje visual & los conductores d2 los ve
hiculos, sobra |3 exstencia de peligro v su naturalezs, res-
tricciones v prohibiciones que limiten sus movimientos ¥
proporcionan la informacion necesaria para facilitar al wiaje.
Sg colocan preferantemente a la derecha en ef sentida de
avance de los vehiculos y de frente al conductor. En vias de
un solo sentido de circulacidn vy con més de un carril, =
colocan a la derecha v a la izquierda del pavimento. En cir-
cunstancias especiales, son colocadas dentra del area de visi-
bilidad del conductor sobre estructuras metdlices o puantes
para permitir mayor visibllidad de fas mismas,

Clagificacian
Las :=fales se clasifican sagun su funcibn en tres grupos:

a) Restrictivas o de regiamentacion
bl Preventivas
2] Informativas o de orientacion.

Colocacibn

2.1.3.1 Celocacidn lon vitudinal
Les sefiales se colocardn da la siguiente manera

al Las sefiales restrictivas o de reglamentacion se
colocardn, por o gencral, en &l lugar exacto en
donde existe la prohibicidn o restriceion. Debe
evitarse & uso de sefales innecesarias madiante
un estudio culdadosns de la situacion, especial-
ments las sefisles PARE v CEDA EL PASO. La
figura 2—1 muestra algunos ejemplos de la colo-
cacitin de ostas sefiales,

bl Las seftales preventivas se obicaran preferenie-

mente antes del luger en donde existe el riesgo

que sa quiers indicar v & las distancias que se

indican a contingacion:

1} En zona urbana da B0 a 100 mis.

2 En zona rural de B0 3 100 mis, en carreteras
da valocidad baja v de 160 a 200 mts, en ca-
rreteras de velocidad alta

Cuando en una zona rural se coldoqua una senal
de otro tipo entre una praventiva y &l riesgo, de-
berd duplicarse la distancia de colocacién de la
preventiva para en s lugar colodar |a nueva s
fal. En el caso de que sean dos seflales de otro
tipo entre la preventiva y el riesgo, la primera de
aquelias se colocard & la disancia de la preventi-
va, la segunda al doble y la preventiva al tripie.

2=1




FIGURA 2.1 — Ubicacién de sefales “Pare™ y “Ceda el Pasa",
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Cuando sea convaniente llamer la atencidn en
lorma especial, podrén usarse dos v hasia [res
sefales pravantivas: conseculives; la primera a 1a
distancia normal, 1a segunda al doble vy |a lercera
al triple de esta distancia. Sin embargo, en
ringon caso se pondran més de dos sefales ore-
ventivas consscutives iguales,

g} Las sefales informativas e ubicardan en los luga-
res donde un estudio pravio justifique su necesi-
dad, Se colocardn @ una distancia minima de
60 mits. una de la otra, pero en Zona urbana con
agpacio limitado, deben hecerse ajusies en la
distancia.

Las sefiadeg inloomatives de sureio se Lol an
sGlo en dress rurales y fremte a lag ubicaciones
de dichos servicios.

2.1.3.2 Colocacitn |aters!

En lgs figuris 2.2 v 2.3 se muestra la distancaa lateral
que debe existir entrie &l borde del pavimento v el
extramo mmedato del Bblers, que contiens las
sefales pars carrgteras con o SN paseos,

2133 Altura

Las seftales se colocardn 3 una altura qus esté dentro
dal dngulo de iluminacion de las luces de los vehlou-
las durante la nocha, Incluwo cusndo =8 use 18 luz
baja. Las figuras 2.2 v 7.3 muastran |2 altura reco-
mendada. La sltura de 1 sofiales elevadas serd da
A B0 mitz. sobre €l nivel del pavimeanto.

2.1.3.4 Angulo de colocacibn

Las sefales so colocaran siempre en posicidn vertical
formando un dngulo de 909 con €l eje de la carrete-
ra, excepto aquellas gue reglamentan los estaciona-
mientos, las cuales s& colocaran antre 45 a 6U° con
la linea del borde de la acera. A las sefales elevadas
sobre el pavimeanto es conveniente darles una inclina-
i de 57 aproximadamente Hacie abajo.

Autoridad Legal

La coloeacion, modificacion o eliminacion de (a3 sefiales
astd baje la respormsabilidad exclusive de les autoridades
responsables dal sstema vial, en nuestro caso, dicha respon-
sabilidad corresponde a fa SEOPC. Ninguna otra persona
puede remover 0 colocar, bajo ningln concepto, disposit-
vos de confral de trénsito sin e permiso de las autoridades
correspondantes

Todo cudadano debera respatar y protegar 1odas las sefales
para colaborar a la sequridad del trafico v mantener el siste
Ma Gomo cormasponce

2-3
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FIGURA 2 2 — Altura v distancia lateral de las sefales.
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FIGURA 2.3 - Altura y distancia lateral de las sefiaies.
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237

Sin sutorizacion oficial estd prohibido colocar propaganda v
anuncios comerciales en las sefiales v sus partes asi como
comerciales dentro del derecho de via

Las sanciones por violacibn a la sefializacion vial estdn com:
prendidas en la Ley No 241 da fransito de vehiculos, de
focha 28 de dicembre de 1967, que establece multa no
mannr de veinticinee pesos (RD$25.00), ni mayor de cisn
ROZ100.00), o prisiéa por un tErming no menor de un {1)
mes ni mayor de tres (3] meses, 0 ambas penas a la ver, 4 las
persanas qua infrinjan dicha |ey.

Visibilidad Diurna v Noctuma

Las sefiales deben sar visibles claramente dursnte o diay |a
noche v, an caso contrario, se deberd aplicar un sistema de
Huminacién para cumplir con o indicads. Todas las sefiales
deben ser construidas con materiales reflectives,

Color da los postes y reversa de Jas placas

|ndependienie de los colores caracter isticos de cada tipo ge
sefiales, 1008 tendrdn o postey e reverso pintados en colar
TMAErT e OEsUro.

Dimensiones de los Simbolos

Las dimansiones de los simbolos para los sefiales s¢ presen-
fan en cada un: de ellie en el tamafio correspondiente & la
zana rural En el caso dela zona urbana, ks dimensiones de
las places de las sefiales serdn mids pequefias esto implicara
una disminueidn praporcional en el tamafio de los simbolos,

L sirbolos con formas rectilineas tienon sus dimengionss
an centimetras, i los de forma inegular astdn basados en el
sistoma da cuadricula de dos (2] contimetros.
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2.2 Sefisles Reglamentarias

2.2.1

P .

2.23

Descripoion

Las sefiales reglamentarias s emplearan para notificar a los
usuariog de |as vias sobre la existencia de ciertas |imitacio-

ries, nruhlm-:qm y rsleicciones que regulan el 56 0B 13

via publica, asi como pars proporcionar seguridad en las

calles v en las carreteras. Su inobservancia constituye une

yinlacion sancionada por la lay,

Fatzs sofales sirven para indicar aquellas disposiciones legs-
las que no estdn sobreentendidas por los conductonss, &
axigitd su cumplimiento en gl sitio dende dichas regulacio-
nes deben ser ohedecidas

Las =efiales reglamentarias deberén colocerse en ¢l lado dere-
cho de ta calzads cormrespondiania a ladireccibn dal transilo
y frenta a @l Se podrén repetir en &l lado opuesto de (e
calzada guando s quitra hacer un mayor anfasis da fa regla-
mientacion.

Farma

Las sefiales de raglamentacion daberan lener forma rectan-
gular, con excepcitn de las sefales R—1 “Pare” vy R-2
"Cads el Paso®', las cuales tienen forma octaganal v triangu-
lar, respactivamanta

Les sefiales de reglamentacion de forma rectangalar se colo-
carén con su mayor dimensién en la posicidn vertical, Su
foredo serd blanco v tendrdn en su parte superior un simbolo
niagro inscrito dentro de un cifculo rojo ¥ una Inscripoidn
con letras negras, debsjo de dicha circulo. Un trazo oblicuo
de colar rojo, desde el cuadrante superior izquiardo al cup-
drante inierior derecho del ofrculo, v que corte en 45° g
didmetro horizontal de dste, indicara una prohibcidn. Las
safiales indicadoras de una limitecion o obligacidn no debe-
ran llevar sste traza obilicus,

Las sefiales reglameniariass R—2BA, A-2BB v A-29 de
direccion del tdnsite tienen su mayor dimension en 1a
paosicion horizonial

Tamano

Para las sefales emplazedas on zonas urbanas, les dimen-
siones normales de la placa rectangular seran de 60 cma. de
alto v 40 cms. da ancho, salvo las sefiales de sstacionamien-
to, que seran de 50 ems. de alto v 30 cms. de ancho. En las
zonas rurales, las dimensiones normzles serén de 1 mt. de
alto y B0 cons. de ancho.

El didgmetro normal del Ginculo comprendido en el rectdn-
guio serd de 32 oms. en las sonas urbanas y de 50 cms. en les
zanas rurales.

La safial B—1 "Pare" tiene sus lados paralelos separados a
una distancia de 75 cms.

La safial A=2 “Ceda &l Paso™ de torma tnangular tiene do
lado 80 cms., con ung de sus vértices hacia abajo.

Las sefales A—284A, R—28B, R—28 "Sefiales de Direccion
de Transiio' las dimensiones son 39 x B cms,
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Color

Lag sefiales tendrdn fondo blanco, contome nagro, el anillo
rojo y letras, ndmeres y simbolo en negro, excepto las sefig-
les R—1 “Pare", que llevard el fonda rajo con letras v con-
torno blancos, v la R=2 “Ceda ol Paso”, que llevard fondo
blanco, franja parimetral rop ¢ leyenda en negre, v las
sefiales R—284, R-28B v R=29 "Seflales de Direccitn de
Transita", que tendrdn fondo negro, conterno blanco v una
flecha blance, con la leyenda en negro en su intarior,

Leyvends

Las leyendas que van por debajo de |a orla en fas sefiales
seran pintadas de acuerdo a las caracterfsticas que se indican
en I3 tabla siguients. La distribucion de renglones se hara
proporcionalments al espacio disponible.

Tar, Rengién  2do Aengltn 3w, Rengltn

Saial Mimero da Garia  AHura Eerin Altura  Serie  ARuam
M, Fengiones mim. . i,
R—3 2 3 100 2 100

R—4 2 4 76 4 Fio)

A -E 2 4 Th 3 100

R-A 2 2 106 4 75

= 2 P 100 4 Fjic]

R—B 2 4 106 4 i

R=g 3 2 100 3 &0 3 i)
g-10 2 2 100 o B0

A--1 2 3 S0 3 60

R-12 2 2 103 2 100

R-13 2 s 100 2 100

R-14 2 | 5 3 100

R-15 2 4 75 4 5

R—16 3 2 100 3 Bl 3 i)
R-17 2 3 75 2 i

R—-18 i 4 100

A-12 23 2 75 4 Fiis]

R—20 2 4 7h 3 100

R-21 a 2 T 3 A0 3 ¥h
R—22 d 2 Tk 3 &0 a 76
A—23 ”. 4 15 d T 2 T5
R—24 a 3 fi=] d = | Fi)
R-35 A 4 Fyl=1 d Fi=) b | BO
R—26 2 4 Fic] 4 5 3 il
R—-27 2 3 100 i 50 3 50
A28 2 2 100 9 75

A-—20 s 2 100 4 70

A=30 i 4 15 L] L]

R-31 1 2 15

R-37 1 2 76

R=-33 k| 2 100 3 76 3 5
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2,26 Tipos de Sefiales Reglamentarias

R-1
R-2
R-3
R—4a8
R--4B
R—5
A&
R-7
R—H
R-O
R-10
R-11
R—-12
R-13
A-14
R-15
R-16
R-17
R—18
R-19
R—20
R-21
R—22
AR—23
R-24
A-25
R-26
A=27
R—284A
R-288
R-29
A-30
A—31

Pare

Ceda &l Pauo

Mo Entre

Mo Doblie 2 la Derecha

No Doble a la 1zquierda

Mo Doble en U

Mo Estacione

Mo Rabase

No Camiones

Mo Vehiculos de Motor

Mo Carreteras

Peso Maximo por Vehiculo
Yelocidad Méxima

Estacione S0lo en Paseo

No Toquee Bocina

Aduana

Conserve su Deracha

elocidad Reducida

Welocidad Reducida a 200 mts,
Vehioulos Pesados Carril Derecho
Desvio Camiones

Siga de Frenta

Doble a la Derecha Solamente
Doble a la [zguierda Solamernte
Doble Circulaciin

Mo Peatones

Mo Pasaperos

Peatones Deben Caminar por su lzquierda

Sefiales Direccion de Transito

to Doble a la Derecha en Rojo
Dokle a la lzquierda en Rojo







NO DOBLE
DERECHA

R -44

ESTACIONE ADUANA W";E“

— S0L0 EH:'EL DERECHA
W : R-I2 R-13 R-15 R-16

VELOO| DAD

WEDRMC Dl

A BOOM
F-8

r CUNA VIA ]
| - !

288 R-28B -29

2=10




R--1
“PARE"

Le colocacion da las sefiales "FPARE" debe efectuarse en |os casos v sitios siguian-
f=s)
al Interseccitin de una via secundaris con una via principal.
bl Interssccion de una calle de cuslquier tipo con una carrsters prircipal.
c} Interssccitn de dos vias principales donde Ao ox ste control por madio
de semdtoros.
d) Calles v vias de entrada a una carretera, avenida principal o autosista
dande no existan zonas de acelerecion.
a) Interseccionas sin seméforos dentra de un dmea controlada sor semaforos.
1} Cruce a nivel con vias férress donde se requiera esta sofial en acstamisnto
a disposiciones legales o de las autoridades del trdnsito.
gl Qtras intersecciones donde |2 alta velocidad, fa visibilidad restringida o el
crecido nomero de accidantes indican la nacesidad de un control madian-
te una senal de esta tipo.

Esta sefial deberd colocerse en ol lugar en que los vehfoulas deban detenerse,
v debe ser complementada con una | inea de parada on ol pavimenta.

Las sefales "PARE" no dehen colocarse on intersecciones controladas for
sematoros, va oue produce nonfusidn tener ambos tipos da control, Tampoco
debe emplaarse cuando varias corrientes de ransito QUE COnOUFTen & Uha intarsos
cibn son de volimenes aproximadamante iguales; ¢ dstos son considarables, dobe
recurrirse a una solucitn de sermaforos.

Las saftales “FARE' na deberdn ser usadas para controlar la velocided, Como
regla ganeral, |a distancia @ gue s debe colocar |a sefial de la interseccidn dabe as-
tar compréndida entre 500 v 7.00 mis: pera casns de radios muy altes, dicha
distancia podrd elevarse hasta un maxzimo de 15 m1z Su alturs v cigtancia laleral
debe hacerse oe acuerdo a lo disouasto en el acénite 21,3

Donde existan | ines an af pavimento destinadas & cruce de peatanes, I3 seal
s¢ colocerd cuando menos @ 1.00 mis. antes del paso de peatones y observando
siampre las distancias a s intarseccidn anotadas arriba.

Cuando se emplee una sola s&fal de “PARE" se colocard del lado derecho de
la via. En intersecciones canalizadss, |a sefial “PARE" puede ser més efectiva & es
colozada en la isleta da canalizacion.

Se entanderd, por regla general, que I sefial "PABE" ird calocada en lavia
secundaria o en la de menor volurmen de trdnsito.
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FI'—IE
"CEDA EL PASO™

Esta sefial tendrd la forma de un friangulo eguildtern con wirtice
nacia abajo, Se empleard esta sefial para notificar al conductor que
debars ceder of peso a log vehiculos que circulan por 1a carrstera,
caming o-calle & la cual va a entrar.,

SeUs3 en los casos o Siuaciones Sigu ian tes:

al En una carrelera seoundarid, 8 (3 entaca de una intersec
citn donde es necesario asignar derecho de paso a la carre
tera principal, pero donds unasaial "PARE™ no &5 necess
riag tedo ol tiampo, v donda el acercamiento a unea wvaloci-
dad Tagura an el caming secundario excede da 16 km'h.

bl & la entrada de un scoss0 8 una autooista an donde el
carril de aceleracian no estd pravista,

il Donde Bx st ung isleta canalizadora para doblar a le dere
iha, sin una poecuads Hines de acaleracidn,

dl En cuslguier interseccitn donde exists un problema espe-
cial ¥ un estudio de ingenieria indique la forma da corregir
al problema con ef uso de la safal "CEDA EL PASD™,

En wdos los cesos deberd cofocarsa la sefial en un punto inmed is-
tamente proximo al lugar en que el conductor de un vehfculo
debera digminuir o cetener I8 marcha psra ceder & paso a8 los
vehlculos que circulan por |8 camreters, caming o calle en gue estd
gritrando,




CEDAEL
PASO
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R-3
“NO ENTRE"

Esta sefial se utilizard para prohibir la entrada a una vfa o tramo
determinado de la misma cuando existan condiciones que asf lo
ameriten. Serd colocada al comienzo. de donde se aplica dicha
prohibicion v la flecha corresponderd al sentido de la prohibi-
cidn,

Normalmeante se instalard del lado derecho de |a viay de frente al
tridnsito oue entra en la direcc:dn incorrecta,







‘H“"'Al. H_‘ﬂ' ]
“NO DOBLE DERECHA™ — “NO DOBLE IZQUIERDA"

Esta sefial se utilizard en aguellos lugarss donde no se permita
giro 4 a derecha o a la izquierds.

En ambas seflales el g de la flecha inscrita en el circulo formard
un angulo de 80° con radio minimo de curvatura, a fin de parmitic
una concordancia de dibujo.
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R—5
"ND DmLE E“ rul_ nr

Esta sefial se utilizard en o entre intersecciones para (ndicar al
conductor lugares donde dablar en U estd prohibido.

5e colocard en ls situacidn mds sdecuada, de manera que Indigue
claramente el sitio reglamentads. '
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R—8 "
“NO ESTACIONE™

Esta sefial se utilizard para reglamentar las zonas en donde por
causds especiales se prohibe el estacionariento de vehfculos, El
sk nce de esta prohibicion puede ser restringido mediante una
levends inscrits en la parte infarior da la sefial,

Deberd colocarse con una inclinacion no menor de 45° ni mayaor
de 607 con respecto a i3 |inea del borde de la vi3, de forma que
sea visible por el tréfico que se acerca,

En ceso de contener flechas, éstas deben sefigiar en la direceion
correcta de la zona restringida. En caso de zonas muy largas, se
deben instalar sefiales intermedias con flechas que sefialan en
ambos santidos.
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R—7 _
“NO REBASE"

Esta sefial se utilizara para natificar al conductor que & partir de
gse sitio es particularmente peligroso tratar de adelantar a otro
vehfeulo gque marche en el mismo sentido

Se usard al comienzo de ciertos tramos de viz an los cuales la poca
distancia oe visibilidad hace peligroso adelantar o pasar a un
vehiculo, especialmente antes de curvas verticales convexas

La sefial se colocard normalmente del lado derecho de la via, pero
debido & que el conductor que trata de pasar 3 otro vehfoulo tiens
pota visibilidad a la derecha, es conveniente colocar una sefal
adicional al lado izquierdo de s carretara.
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R-8 _
“NO CAMIONES"

Esta sefial 58 ubicard a la entrada v antes de cada acceso de todas
anuellas viss donde por sus caracterfsticas de disefio o funcién
no se mrn‘mtlalpm de vehiculos pesados tales como camiones,
patanas, remolgques, ete,




O

U
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H—4
“NO VEHICULOS DE MOTOR"”

Esta sefial s= ubicard a la entrada v antes de cada acrest de tadas
aquellas vias dende por sus caracteristicas de disafio o funcisn
no se permita el paso de vehiculos automotares.




O

O

NO
VEHICULOS
DE MOTOR




R—10
“NO CARRETAS"

Esta sefial 3¢ ubicard a la entrada y antes de cada acceso de 1odas
aquelias vivs donde por sus camcieristicas de disefio o funcion
Mo se parmita el pasa de vehiculos de traccidn snimal
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R—-11
“PESO MAXIMO POR VEHICULO

Esta sefial se utilizard para notificar al conductor que estd proni-
bido &l paso atuelumhlfmlp cuyo peso, Incluida la carga, sea
mayor que & indicado en |a sefial,

Deba localizarse inmediatameante antes de |a estructurs o del tramo
de carretera a la cual se aplica la restriccion.

Dentro del clrculo se marcard el peso mdximeo permitido, en tone
ladas.




|PESO MAXIMO
POR VEHICULO
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R=-12
“"WELOCIDAD MAXIMA"

Esta seflal se utilizars para indicer la velocidad méxima & la cual
podran circular los vehfcules en una via dada.

Se deberd colocar al comienzo de las. vias o seccion donde se
aplica. Cuando exista cualquier disminucion en la velocidad debido
a diferenciss en las caracterfsticas de la v(a, tales como entrads a
poblaclones, zonas peligrosas, otc., se colozard una sefial de '"Velo
cidad Reducida' (R—17), la cual estars acompadniada de su sefali-
Zacion complementaria; al finalizar |3 seceisn restrinoida, e deberd
celocar nuevamente una sefial de la velocidad maxima.

A continuacién se presenta uns relacion de las distanclas entre
sefiales consecutivas, para diferentes velocidades madximas leqales:

Distamcia sntre des soilales
Vilucidad (KPH) conseeutivas |Km)

3.5
4.0
60
6.0
70

E3885
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R-13
"ESTACIONE S0LO EN EL PASEQ™

Esta sefial se utilizard para reglamentar las paradas temporales.
detenciones y estacionamientos. indicando que los mismos daben
realizarse an al paseo de g wfa.

Cuando s empleen estas sefialss para reglamentar una carmetera,
s2 situarén a intarvalos requlsres & o larga de la via raglamentada,
de tal manera gque sean observadas cada cines minutes para la
maxima velocidad permitida. A continuacitn se presenta una rela-
cion de las distancias méximas entra sefinlas consecutives, segln las
diferantes velocidades méx imas legales,

_ D kstamcis ewtra das ik
Velacidad (KPH) sonsecy thea | Km)
45 2256
50 2.60
& 3.00
70 3.50
80 4.00
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R—14 |
“NO TOQUE BOCINA"

Esta sefial se utilizard para profibir el uso de bocina en los lugarss
dende las autoridades locales asi la requieran y &n zonas de hospi-
tales, cl inicas, ete.
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R-15
“ADUANA"

Esta sefial se utilizard para indicar que todos los vehiculos debardn
detenerse an el lugar que se requien, para revision aduanal.

Estard precedida por una 0 més sefiales de Velockad Reducida
(R=171, de tal manera que los vehiculos reduzean su velocidad

gracualmeante.
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R—16 :
“CONSERVE 5U DERECHA" |

Esta serial se usard en aguelles zonas donde sea necesarlo Informar
3 loz conductores que la direccitn dal movimiento se deba efectuar
por la derecha, con el fin de dejar libre el carril izquierdo,

Ademas se emplesrd en vias con divisidn central, con iulsmg'_ de
Irénsita o con ofras reglamentaciones y obstdculos que requieran
fue gl transito 58 mantenga a la deracha.




O




R—-17
“WVELOCIDAD REDUCIDA”

Esta sefial se empleard en aquellos sitics donde por alguna circuns-
tancia sea necesario electusr una disminucién an la velocided
normal de circulacibn de lavia

La situackn de est3 saflal dependerd de la velacidad de circulacion
v de aquella a la cuasl se debe disminuir.

5a instala en las zonas de aproximacion a dreas pobladas de imgor-
tancia, en cruces y en cualquier otro tramo de via reglementado,
o condicifn de a misma qua o amerite,

Esta safial se usa acompafiada de |a sefal R—18 Velocidad Redu-
cidaa 200 m




C

VELOCIDAD
REDUCIDA
o




R—-18
“WELOCIDAD REDUCIDA A 200 MTS

Esta sefial s& usz para indicar que a la distancia sspecificada en la
misma se encontrard una sefal de Velocidad Reducida (R—17), la
cual regira en 2| tramo que comienza en ese punto.
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VELOCIDAD
REDUCIDA
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R--19
“WEHICULOS PESADOS CARRIL DERECHO"

Esta sefial se utilizard en aguallas vias de mas de un carril en un
mismo sentido v en las cusles las condiciones de circulacién en
los carriles, segundo, tercero, etc., no permiten e transito de
veh fculos pesados debido a le poca velocidad de dichos veh foulos:;
también se emplears en vias da dos carriles cuando =8 ha previstn
un carril especial para vehiculos pesados en tramas de pendiante
ascendente bastante pronunciada, en cuyo casc se colocard una
s0la sefial al comienzo de la pendiente.

247




VEHICULOS
PESADOS
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A—20
“DESYI0 CAMIONES"

Esta sefial se empleard para indicar que existe un desvlo para
vehiculos pesados.

Se colocard una primera sefial de acuerdo a las especificaciones
generales de situacion de las sefales de prevencion, v otra en ¢
propio sitio dal desvi,

La direccitn del desvio se indicard madiante una lecha colocada
€N una placa adicional, debajo de la sefial “Desvio Camiones'
{R—20].
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R—21
“S8IGA DE FRENTE"

Esta sefizl se utilizard pera indicar a todos os vehfculos la obliga-
citn de saguir de frente en una interseccion,
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R—-22

“DOBLE A LA DERECHA SOLAMENTE"
R-23

“DOBLE A LA IZOUIERDA SOLAMENTE"

Esta sefial se utilizard pars indicar a lodos los vehiculos la obligs- .
cibn de girar @ la derecha o a la iZquierda en una intersaccin,




O

O

DOBLE
|IZQUIERDA

2-54

HOTA: Oira asflal ges spien R-EE



R—24
“DOBLE CIRCULACION"

Se utilizerd para notificar alos conductares da vehiculos el cambic
de una wia de un solo sentido a un tremo an gue so parmita la
circulacian en dos sentidos. Deberd colocarse al principio del
tramo aludido v estard precedida por una sefial preventiva de
"Doble Via" P=21), Las flechas deberdn estar en correspanden-
cia conel santido de |a doble circulacian.




DOBLE
CIRCULACION
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R-25
“NO PEATONES"

Se utilizard para notificar que estd prohibido el paso de peatones

en calles o carreteras en que € transito de vehiculos se haga peli-
Qroso




O

PEATONES
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R—26
"MNO PASAJEROS”

Se utilizara para notificar que estd pruhlmdnr detenerse a recoger
f dejar pasajeros.
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R-27
“PEATONES DEBEN CAMINAR POR SU |ZOUIERDA"

Se utilizard en |as regionas con un trénsito frecusnte de peato-
NEs, pdra advartic a éstos que deben caminar por &l lado izquierda,
de frente al trdnsito que s aproxima.
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R—28A, R—-288, R—29
“SENALES DE DIRECCION DE TRANSITO"™

Se utilizerdn para notificar & conductor que stln puede transitar
en las direcciones indicadas por las flechas: s usardn en zonas
urbanas.
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R—30

“NO DOBLE A LA DERECHA EN ROJO"

Se utilizaré para notificar al conductor que an una interseccion
controlada por semaforo no puede doblar a |a derecha cuando el
seméforo esté rojo,




O
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NO DOBLE
DERECHA




A-31

“DOBLE A LA IZOUIERDA EN ROJO”

Se utilizard para notificar al conductor que en una interseccion
controlada por seméforo puede doblar & fa izquierda cuando el
samaforo esté en rojo.

NOTA: Para configuracidn y dimensiones, var
sefial R—4A.




2.3 Sefiales Preventivas.

231

232

233

2.34

Descripcion

Las sefiales praventivas se utilizardn para adwertir al conduc-
tor de la existancia y naturaleza da un paligro préximo guea
debe conooer para actuar como correspande,

Deberdn colocarse de modo que aseguran su mayor eficacia
tanta de dia como de noche, teniendo en cuenta las condi-
ciones particulares de la carretera, caning o calle de circula
i,

Algunas de estas seflales deberdn ir sequidas por una seflal
reglamentaria que indigque la existencia de limitaciones o
prohibiciones en el lugar especfiico donde 3= apliguen,

Forma

Las sefales preventivas son de forma de diamante, con
excepcibn de las sefiales P=35 '"Cruce de Ferracarril”’, que
tieng forma de cruz, v la P<38 “"Despacio”, que tiene forma
rectangular con su mayor dimensidn colocada horizontal-
mente.

Tamanio

Las dimensiones recomendadas para las sefiales prevantivas
en zonas urbanas son B0 x 80 omsa ; en Zonas rurales sardn
che: 75 x 75 cms.

Las dimensicnes minimas recomendadas en la orla son:
— amarilta: minimo 0.01 mts. y médximo 0.02 mts.
— Magra: minimo 0.07 mts. v maximeo 0.02 mts.

Color

Las placas de estas sefiples, excepto |a sefial P—35 ""Cruce da
Ferracarril’’, tienan un fondo de color amarillc. El sfmbolo
que representa lé prevencidn v la oria son de color negro.




2.3.5 Ubicacibn

En las dreas verdes se instalardn 200 mits. antes del peligro.
En carreteras con altas velocidades, esta distancia puede ser
de 450 mts. En &eas urbanss e insialarén a /5 mis. del
paligro.

Mo abstante, la distencia de advertencia se datermina real-
mont@ por las condiciones existentes y la velocidad e (a
carrateda.

236 Tipos de sefales prevent lvas

P—14A Curva Fuerte Derecha

P—18 Curva Fuere lzquierda

P_2A Curva Suave Derecha

P—2B Curva Suave lzquierda

P34 Curva Fuerte en 5" Derecha—|zauisrnia

P=3B Curva Fuerte en 5" lzgquierda—Derechs

P—4a Curva Suaveen "'S" Derecha—lzqulerda

P—4R (Curva Suave en''S" lzquierda—Derecha

P_EA Camino Sinuoso Derecha—|zquierda

P_BB Camino Sinuoso lzguierde—Derecha

P-8 CrucedsVias

P—74 Empalme a la Derecha

P—78 Empalmeala lzepuiards

P—B  Interseccionan T

P=8 |merseccitnen Y™

P_10A Interseccian Lateral Oblicua Derecha

P_10B Interseccidn Lateral Oblicua lzquierda

P—114 Intersaceitn con Caminos Laterales Consecutivos [zquier-
da-—Derecha

P_11B Imterseccion con Caminos Latersles Consecutivos Dare
cha- lzquierda

P-12 Rolonda

P=13 Semaforo

P=14 Pavimento Irregular (Escalerillas)

P=15 Lomo

P—16 Depresidn o Badén

P—17A Subida Peligrosa

P—178 Bajada Peligrosa

P-17C Baje en Sagunda

P— 184 Estrechamianic Simétrico de 1a Carratera

P—188 Estrechamiento Asimétrico de la Carretera
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Puanta Angosto
P—20 WVia en Reparacion
Dable Via Provisional
P=2¢ Final de Doble Via Provisional
P—23 Zona de Derrumbes
P—24 Tramo Resbaledizo
P—25 Zanade Erosion
P—26 Proyeccifn de Gravilla
P=27 Cruce de Pastones
P-28 Zona Escolar
P~29 Campo de Juegos (Nifios Jugando)
F-30 Cuidado con los Animales
P-31 Altura Limitacla
FP-32 Ancho Limitado
P—33 Paso de Ferrocarril
P—34 Pasode Ferrocarril con Bamrems
P-36 Cruce de Ferrocarril
P—364 Comienzo de Via Dividida
P-368 Final de V' a Dividida
P-37 Agropuerto
P-38 Despacio.










P-1A, P—1B
"CURVA FUERTE (DERECHA O IZQUIERDA)"”

5@ utifizardn para indicer curvas horizontales a la derecha o a la
fzquierda con deflexion comprandida entre 10° y 45° y un grado
de curvatura mayor de 207, o de mds de 45§ v un grade de curva-
tura mavor de 15°, ya que la velocidad se debe disminuir hasta
un 70% mas de la velocidad de disefio de la via.

Cusndo la disminucitn es de un B0$ o mds, se colocard debajo
de la sefial una indicacién da la velocidad en la curva mediante una
seflal R—-17 Velocidad Reducida, la cual estard acompafiada de
su seflalizacion complamentaria.,
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Mot Sefial con las mismas caracleristicas P~ 1H.
| Dimensiones de sefiales P-1 2 P-38 en centimetros
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P—2A, P-28
“CURVA SUAVE, DERECHA O IZOUIERDA"

Se utilizard para indicar curvas horizontales a la derecha o & la
izquisrda con deflaxion comprendida entre 109 y 489 y un grado
de curvatura comprendido entre 4° v 20°. Tambidn sarvird para
indicar curvas con deflexitn da mds de 45° v un grado de curva
tura comprendido entro 47 y 16°,

Cuando la curva tenga una velocidad de disefic aproximadamente
igual o mayor a la de la via, no se sefializard. En el caso de una
eurva compuesta, sa sefializard de acuerda al caso méds desfavaors-
ble,
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NOTA: Seflal com les minmes
coree iwrigioss F=-30



P-3A, P-38 _ .
“CURVA FUERTE EN 'S' DERECHA—IZOUIERDA O IZQUIER-
DA-DERECHA"

Se usard esta sefial cuando existan des curves horizontales fuertes,
0 una suave v una fuerte an directionss opuestss, o una fuerte
¥ une suave que estén separadas por una tangente manor de 200
mis. Se utilizarg |a sefial P—3A si la primera curva es a la derecha v
la P—3B sl a5 a la izquierda.




NOTacSenal oos e mlande
coroatorbfien P-B




P—44, P—4B i . i

“CURVA SUAVE EN 5’ DERECHA—IZQUIERDA O IZQUIER-
DA—-DERECHA

Se utilizard cuando se presentan dos curvas horizontales suaves en

direcciones opuestas. Se utilizard la sefial P~4A si la primera curva
&5 a la derecha y la P=4B si es a la izquierda.
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WOTA: Sellal o lea misma
caracierintices P-4 8
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P54, P—5B
“CAMINO SINUOSO DERECHA-IZQUIERDA, [ZQUIERDA—
DERECHA"

Se utilizard esta sefia! siempre que exista una sucesion de 3 o mas
curvas horizontales comprendidas.en las indicaciones de "Curvas
Fuertas' v “Curvas Suaves'' v estén separadas por tangentes meno-
res da 200 mis. o quamru;:-urr_ﬂr_l"_ﬁn B seg. 0 mancs, a la velocidad
de la curva inmediatamente anterior @ €lla,




ROTA, Salal con lon mismas
corsgferdatican P-08



P—6
"CRUCE VIAS"

Sa utilizard en vias numaeradas para prevenir la proximidad de
Cruces con otras vias numesradas, especialmente en aquellas donde
existe poca visibilidad o entradas oscuras qus presentan un peligro
potencial para |os conductores.

Esta sefial se utilizard tembién para advertir la carcanfa de encruci-
jedas donde existan variss entradas que converjan a un mismo
punto,
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P—74, P—7B |
“EMPALME A LA DERECHA O A LA IZQUIERDA"

Se utilizard en vias numeradas para advertir la aproximacion a una
salida o entrade de otra vfa numerada que se empaima desde ls
deracha © la izguierda y donde 2l transito puede efectuar todos
los mavimientos. Mo debe emplearse en empalmes reglementados
por isletas de canalizacian, ni en aquelios accesos donde el transito
debe detenerse antes de entrar a la interseccidn,
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NOTA Sefial con lan mismes
seracierishcan P-T8
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P8
“INTERSECCION EN 'T" "

Se smpleard para advertir |a aproximacion 8 ung interseccion en T
entra wizs numaradas, donde el trdnsito puede sfectuar todos los
mowvimientos No debe emplearsa an una interseccién regiamentada
por islatas de canalizacidn, ni en aquallos acoesos donde el transito
debe detenerse antes de entrar & la interseccidn.







=] :
“INTERSECCION EN"Y" *

Se utilizard para advertin la sproximacitn a una imerseccidn en
“¥*' entre vias mnﬁm&i donde e transito pueds efectuar todos
los movimientes, No d@mplaam en unaintmmcldn reglamen-
lada ;mr isletas de ma&jza:uﬁn ni en aquelos accesos donda el
trénsito dnhe detenerse antes de entrar & la interseccion.




i
&
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P-104, P-108 .

“INTERSECCION LATERAL OBLICUA, DERECHA 0O I1Z-
'E'E_JIEH[I&"

Se utilizard pera indicar la proximidad de una interseccign con
ur eaming lateral @ la derecha o a la izquierda formando un dngulo
menor de 90°




2-9]

HOTA: Otre sehal con los miseas
carsofaristicas F=I00



P-114, P-11B
“INTERSECCION CON CAMINOS LFIITEHALEE EHGEI'H’HE:
|ZOUIERDA--DERECHA, DERECHA—IZQUIERDA™

Se utilizart pora Indicar la aproximacitn 2 la intersecelén de dos
caminos laterales sucesivos cuando la distancia entre ambos sea
tan corta que pricticamente formen un conjunia de cruce.




HOTA: Sensl con i mlamas
oar s tartatlcan P=llD
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P12
"ROTONDA"

Esta sefial se utilizard para indicar al conductor la aproximidad
de una interseccion de tipo rotatario,
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P-13
“SEMAFORO"

Se empleard en intersecciones rurales. mnu-uladas por semdtoros
cuande éslos no son visitles a una :.mtan:ia mﬁﬁanta antes de la
interseccion, cuando existe un semdiora o un sistena de ellos
en zonas de entrada a dreas Lrbahas, o en cuslguier interseccitn
controlada por semdforo donce la velocidad de aproximacion
P8 Bl1o o se-hags necasaris euta sefal por condicicrnes de visibilided
deficienta,

Se recomierds su emplen donde existan curvas verticales u hari
sontales que limlian la distancia de visibilidad enlos scceses 5

log semiforos, o donde fas luces o avisos lumincoses an | intersec:
¢ibn pueden distraer (a atencidn de los conductores.

En zonas rurales, se situard de acuerdo a las especificacionss
generales de las seflales de prevencidn,







P—14
“PAVIMENTO IRREGULAR (ESCALERILLAS)”

Se empleard cuando en el perfil de la carretera existan irregulari-
dades bruscas gue sean lo suficlentemente abruptas para crea
una condicibn peligrosa, causar molestias considerables a log
pasajercs, causar desplazamientos de la carga o desviar al vehiculo
de su curso normal cusnda viaja por esa seccidn de carrstera a una
walocidad Z5% mayor gue la establacida en dicha saccion, No debe
abusarsz de su empleo, utilizéndola s6lo en loe casos verdaders-
menie peligrosos.
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P-156
“LOMO"

Esta safal se utilizard para indicar la proximidad de una slevacion
perpendicular 2l eje de la calzada

El uso del lomo v de la sefial corrsspondiente es estrictamente

urbana, Mo obstante, en casc de controles militares que lo exijen,
se instalard esta sefial & ambos ladee de fa via.
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P—18
"DEPRESION O BADEN"

Se empleard cuando la depresitn que exista an el perfil de la
carraters sea lo suficientemente abrupta para crear una condi
citn peligross, causar molestiss considerables @ los pasajercs,
causar desplazamientos de la cargd o desviar el vehicule de su
curso normal cuando viaja por esa seccidn de carraters 3 una
velocidad 256§ mayor que la establecida en dicha seccion. No
debe abusarse e su emplen, utilizdndola sala en los casos verda
deramente peligrosos,

En el caso de un badén aislado o en el primero de varics badenes
sucesivos, si s2 estima que la sefial puede no ser interpretada cpor-
tunamente, se racomienda que se complete con una sefal infarma
tiva de “BADEN A 100 M",
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P—17A, P—178
“SUBIDA PELIGROSA, BAJADA PELIGROSA"

Deba emplearse en vias en ascenso y descenso donde |3 experiencia
ha demostrado que fas vehiculos suelen encontrarse en dificultades

si no se les avisa a hempo.

Se empleard susndo exista una pendienta igual o mayor al 5%
duranie longitudes dadas en la tebla gue sigue o en pendiantes
de 6% o mas donda una parte de dicha pendiente esid en una cun'a
cualquiera gue sea su longitud.

Geroralmente g8 usardn bajo las siguientes condiciones:

Pendientesde 6% durante longitudes mayares de 1.200 mis.
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Estas s=fiales deben colocarse antes del comienzo de la parte da la
pendienie donde las condiciones requieren une reduccidn de la

velocidad por motivos de sequridad.
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NOTA Sohal con lon minm
& pr o e e s B0 T
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P—§7C
“BAJE EM SEGUNDA"

Esta sefial se utilizard anexada a la P—17A, en los casos con
pendientes de bajada mayores de 94,




BAJE EN

SEGUNDA
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P—184,
“ESTRECHAMIENTO SIMETRICO DE LA CARRETERA"
Esta seftal serd usada en vias d= dos carriles donde el ancho normal

del pavimento se reduce sObitamente a un sncho tal que dos ve
hiculos no puedan pasar con saguridad sin reducir la velocidad,

Se empleard también para advertir la reduccion en 2l nimero da
carrilzs an gl pavimento.

En vias divididas donde el ancho de la Isleta central lo permita,
&8 recomendable colocar dos sefiales para e trdnsito que si aproxi-
ma, une a la derecha y otra en la isleta central,







P-18B _
“ESTRECHAMIENTO ASIMETRICO DE LA CARRETERA™

Esta sefial s& utilizard para indicar una reduccidn de la carretera
debide a la ocupacidn temporsl de un lado de |a calzada, asf
camo cuando haya materisl depositado a la derecha,

El simbole Invertido servird para indicer la transicion del lado
(e T T gale s

Puede indicar reduccitn de carriles o simplemente de las dimen-
siones de |a seccidn transversal.
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P-18

“PUENTE ANGOSTO"

Esta sefial se empleard para advertic la presencia de un pusnte
que tenga un ancho de pavimento menor que el de la via que
conduce a8 él, excluyendo los paseos. En la figura 2.10, &l final
de este capitulo, s& muestra la sefalizacion tipica de un puenis
Angosto. '
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P—20
“WiA EN REPARACION (HOMBRE TRABAJANDO)

Se amplears principalments para la proteceion de los obreros que
efectian jabores en e camino sobre la superficie de rodamiento,
© para la proteccién del trdnsito cuando |a naturaleza de los traba-
ins que se ejecutan es-tal que pueds crear un peligro.

Estas sefiales deben situarse en cada sentido del trénsito v anies
de la seccidn donde se encuentran los obreros trabajando. Las
sefiales irdn montadas en soportes poridtiles que no se caigan
técilmente por la accion del viento o de un golpe.

Deberdn permanecer en el sitic durante todo el tiempo que
duran lat obreros trabajando en la carretara, mientras exista alguna
pieza de equipo sobre el pavimenta, etc

Las sefales deben ser movidas a medida que progresan los traba-
o,

Ests seflal P—20 pueds complementarse con la sefial R—17, la
cual fijard el Iimite maximo de valocidad de scuerda conm un
estudio previo de las condiciones locales. En tal caso, la sefial
preventiva se colocard antes de la restrictive. En caso de su uso
NOCIUMG, reéquerird oe l[amparas U olros equipos para sumentar su
wisibilidad,




Y
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p—21 b
“DOBLE VIA PROVISIONAL™

Esta sefial se empleard en aguel|os casos en los cuales por cualquier
causa, la calzada o la parte de ella que usualmente estd destinada
para circulacibn en un sola sentido, se estd empleando provisional-
mente para el trinsito que viaja en los dos sentidos,

solo se emplears cuando la longitud del tramo afectado amerite
su uso. Se colocard inmediatamente antes del comienzo de la zona
da doble sentido provsional v desouds del sistama de BARRE-

RAS,
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P22 |
“FINAL DE DOBLE VIA PROVISIONAL

Esta sefial se empleard para indicar el final de la condicion provi-

sional descrita y advertida mediante la seflal P=21 "Doble Via

Se colocard a 10,00 mts. antes del sitio donde finaliza la situacion
provisional, y preferiblemente del lado derecho de la calzada en

renaracion,
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P--23
“ZONA DE DERRUMBES"

Esta sefial se utilizard para indicar a los conductores de veh loulos
la presencia de un tramo de carretera en el cual existen posibilide-
des de encontrar derrumbes sobra al mismo,
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P—24
“TRAMD nmm.adlznﬂ

Se emplea m:!'!’-lli’;ﬁ’l‘ir.ﬂ los conductores que existe el peligro da
deslizamiento cuendo se estd aproximando & un tramo con ma
terial suelto o ce un pavimento resbaloso en dpocas de lluvias,

Esta sefial debe usarse lo manos posible sin abusar da su empleo,
v debe ser retirada cuando se ha corregido la condicién de desli-
zamiento,

Tambien se empleard en viss de alte velocidad con pavimentn
flaxible como una prevencitn al deslizamiento, colocdndose a
intervalos regulares de tal maners que sean observadas cada 15
minutos como minimo, para 8 méxima velocidad legal de la
via
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el o0 ]
“ZONA DE EROSION"

Esta 531’@ m uﬁ"il:arrﬁ para indmar a In:i; ::mdtmtnrm de veh (oulos
Iapmaﬂmudumm:rduﬂmwu en el cual se puedsn presen-
tar majqutwm les emdrcimdhmimm

F

a} Ercsibn debajo del mismo
bl Eresién en el paseo
c} Ergsitn an el talud.

2=124




i — 1.
X
Al

2=125



P26
“PAOYECCION DE GRAVILLA™

Esta safial se utilizard para indicar a los conductores da vehfou-
los la proximided de un tramo del camino con grava o piedras

sueltas que pueden ser disparadas por las llantas de los vehicu-
los.
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P27
“CRUCE DE PEATONES"

Se utilizard para incicar la proximidad de zonas destinadas al
pasen da peatones cuandn al 'i.inh.lmun de ellog las requiera. En los
lugares donde |a carretera mﬁm una zong pobleda, su colncs
cibn s hard de acuerdo & la situecidn general de las sefiales de
prevencidn con relaczidn a la entrada de la poblacidn.

Coando se use esta sefial, se deben marcar los paseos en el pavi-
menta, @ menos guae sé amplean sdlo con &l objeto de advartir
a los conductores.

Podrd complementarse ¢on la seflal R=12 que fiard o limite
méaximo de velocidad de acuerdo con un estudio previo de les
condiciones locales En tal caso, la sefial preventiva se colocard
antes de la restrictiva.
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P—28 :
“ZONA ESCOLAR”

La presuncia di esta sefial indicard al conductor que debe dismi-
nuir la velecidad, pues existan nifics que atraviesan lavia

Debe colocarse en [as proximidades de las escuslas, zonas escola
res y en sitios donde se hays ubicedo una parada de autcbuses
escolares. Esta sefial podrd complementarse con e sefial A=12,
que fijard al Ifmite maximo de velocidad
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P28
“CAMPO I:FE JUEGOS (NINDS JUGANDO)

Esta mﬂﬂhﬂa usard para advertir a los conductores la presencia de
€ampos 0 hrdlm infantiles de los cuales pueden salir nifios co-
- rrende hacia la vid.

ho es necesario que sea una sefial reflectom. En les cludades se
colocardn inmadiatamente antes del camps o @rdin de juegos A0
cada sentidn: y an zona rural, de acuerdo a las especificaciones
generales de colocacion de sefales de prevencion,
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P30 '
“CUIDADO CON LOS ANIMALES”

Esta sefial 52 usard como advertencia praliminar de cruce de
ganado en |a carreters.

Se empleard en todas aquellss vias donda existe ganado o cualquier
otro 1ipo de animales domeésticos, 2 través de toda su longitud, en
especial en carreterss quE No estan proteqidas por cercas que impi-
den al acceso de los animates a lavia

50 colocardn a intervalos regularss de &l manera que sean obser-
vadas cada 16 minutos, como minimao, para la mdxima velocidad
legal de la via
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P-31 _
“ALTURA LIMITADA"

Esta sefal se usard para advertir al conductar que el espacio libre
vertical e el indicado v que la sltura méxima permisible en el
vehiculo debe ser menor que le sefislada, da forma tal qus dste

pueda pasar con seguridad.

En la parte media de la placa se anotard 1a altursa libre, aproximata
al decimetro infasiar.







P32
“ANCHO LIMITADO"

Esta sefial 8¢ usard para advertir al conducior que el gspacio libre
haorizontal & &l indicado v que el ancho maximo permisinle en el
wehifculn debe ser menor gue el sefalado, de forma 18l que éste
pueda pasar con seguridad.

En la parte media de la placa se anotard |a altura libre, aproximada
al decimatro inferior.

En zonas urbanas se colocars inmedistamente antes cel punto de
peligro; en zonas rurales se situard despuds de la sefial P—10 "'Puen-
1@ Angostn'”,
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P33
“PASO DE FERROCARRIL"

La sefial de prevencién de cruces a nivel da carreteras con vias
ferroviarias, consistird en |a representacitn de una locomatora 2
vapor. 5e empleard antes de todo cruce de ferrocarril & nivel,
aunque esté protegido por luces o personas con banderas ce
advartancia.

En una carreters dividida se debe instalar otra sefial al lado izquier-

do de la via En carreteras con velocidades de 50 KMH o menos,
g instalard a 30 metros del cruce.
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P34
“pASD DE FERROCARRILES CON BARRERAS"

Esta seffal se empleard en lugar de la P=33 “PASD DE FERRO-
CARRIL" cuando éste sz encuentre protegido por barreras. Su
colocacitn se hard de menera similar 8 la sefial P—33 de acuerdo
a las especificacionss de las sefiales de prevencion.

Las barreras de los pasos a nivel estardn pintedas an franjas rojes
v blancas y, para hacerlas més visibles durante la noche, estardn
provistas da luces o dispositives reflectores de color rojo.
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P -35 : L
“CRUCE DE FERROCARRIL"

Esta seflal de posician indica un n&m ﬂa ferrocarril & nivel. Se
colocard r!al Iﬁdn dnrn:hr: de |a carretera en cada carril de aproxi-
macion al E‘.THI'.‘H. 3 una distancia de 5,00 m. o menes del eje de 1a

via farrea El largo de las aspas de la Cruz podrd ser de 1.650 m.,
pera no deba ser menor de 1.20 m.

El Sngulo sgudo de las aspas no seré menor de B0°,
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P-36A, P-36B
“COMIENZO DEVIADIVIDIDA"™, "FINAL DE VIA DIVIDIDAY

Se empleard en las aproximacionss a una seccidn de carreters
donde |os sentidos opusstos del tridnsito esiin saparados por una
ileta cantral, sin importar que exista 0 no recuccion del ndmero
de carrilas. Al final de dicha seccidn, en caso do que la carretara
continte sin esta saparador, se colocard (e sefial P—363 "F INAL
DE VIA DIVIDIDAY, 5i existe raduccion del nomero de carriles
deberé colocarse ademds la seflal P—184 "ESTRECHAMIENTO
SIMETRICD DE LA CARRETERA",

Su ubicacibn se hard de acuerdo & las especificecionss generalas
ce Ias sefiales de pravencion.
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p--37
"AEROPUERTO"

Esta seal se empleard en agqudllcs trames do la via de trinsito
cercanos & I pista de un azropuerto en donde los aviones vuelan
bajo v pueden crear un peligro psicologico @ los conductores

Se colocard de acuerdo @ las especificaciones generales de |
sefiales de prevercitn respecto de los limites de la zona de eproxk
maciin & la pista cuando dicha zona atreviesa la carratera,
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P-38
“DESPACIO"

El ampleo de esta sefial generalmente se raducird a las zonas
urbanas v se colocars en los sitics donde no &5 necesario que Ios
vahiculos efectien una detencidn completa, sino dnicamente
que disminuyan la velocidad.
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2.4 Sefiales Informativas

241 Descripeidn

Lasz sefales informativas son aquellas que sirven para guiar
al usuario & lo largo de su itinerario € Informarle scbre el
destino de |as calles o carreteras gue encuentre, v 1os nom-
bres de poblaciones, lugares de interds, eic., v |as distancias
a los mismos También le proporcionardn ciertas recomen-
daciones que debe observar durante su recorrido

24.2 Clasificaciin

Estas sefialos sa dividen de la forma siquiente:

al

b)

cl

d}

sefiales de desting

Indicardn &l usuario &l nombre de las oblacionss que
encuentre en su ruta, el nimero de la carretera por don-
de circula v &l de las que convergen a ella, asf comao la
direccidn gue deberd seguir. Podrdn usarse rapetidas v
en este casa se denominan previes de decision o confir-
mativas, sequn gue su colocacion esté antes. en o des-
piss de la intsrseccidn.

Sefiales da distancia

Indicardn al usuario el nombre de la peblacién, ciuda-
des, sitios de interds, etc., encontrados en su ruta vy la
distancia en kildmatros para Hegar a los mismos

Sefiales de localizacidn o de pombre de poblacion

Se usardn para indicar a los conductares la poblacian da
importancia a |a cual se aproxima

Estas sefiales %2 colocaran en los [imites urbanos de la
poblacidn y. por lo tanto. los conductores deberdn
disminuir la valocidad.

Sefialgs pare identificar carreteras

Se usardn para identificar las carreteras segin &l ndmero
asignado 4 cada wna Tendrdn la forma del escudo
nacional cuando la carretara sea troncal, ¥ farma rectan-
gufar con un efreula o un rectdngulo enmarcado sagén
que la carretera sea regional o local respectivamente,
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244

g) SaMales de informacidn general

Son las que identifican lugares, sitios de interds turisti-
©a, Flas, pusntes, atc

f) Sefiales de servicios

Se usardn para identificar lugares donde se prestan
garvicios generales, tales como puestcs de socorro,
tiséion, elc

Forma

Las sefiales informativas serdén de forma rectanoular con su
mayor dimensitn en [a posicion horizontal, excepto los
escudos, las sefiales de servicio v los postes de kilometraje
que tienen su mayor dimensién en la posicidn vertical

Tamafic

En sefiales informativas se recomienda las dimensiones mos-
tradas en el cuadro siouients; no obstante, y debido a gue la
levenda de cualguier sefial de informacidn varia de acuerdo
aon las necesidades especifices de cada situacidn, no axista
un tamafio fijo para ellas. El tamafo lo determinan la leyen-
da, gl tamano de las letras v el espaciamiento entre ellas para
que sean fegibles.

En &l capltulo 5 se dan |as espacificaciones para el dimensio-
nado de las sefiales informativas relacionada con la velocidad
de disefio de lavia




Cuadra 2.1
_—— —

DIMENSIOMNES CME)
TIPO DE SEMALES Correterss Tromcalés  Casraterss Secundasias
Altira da Altra de
L ubra Flacs Mioca

—_—— ———— — — ——————
Essuda tan nismorn de carreiora a0 Tow TH
Curraterss reglonals nn B o« 80
Cwreiers looaks 2003 Bl & B0
Flechas dieasiornim M 265 B s 35
Irdicador & |a d0w 20 ma 40 % 20
Inferiection con ceming de
pOcE imparlancn 1.5 0% 160 125 w130
Fara mayor ongitud ds tes b 7.6 A0 x 180 1258 3l 154
Creon dedos carretsras con thes b e 17.5 4w 180 126 3 x 1H0
Para mayor bng. dil tesha 17.6 A & 240 128 0w 150
Intersscr. com Carretarz |atars oon
dos tabhaus 1755 &0 x 180 L] 3 150
Pera mayar long, del o i 4w 240 126 = 170
Condirnacitin de |n Giretern, un sern 175 A= 153 125 30« 130
Para mayoe fomg del 1= bo 17.6 a0 = Tan 125 30 x 163
Pam mayor long ded texto 1E6 A0 x 240 125 x 1M
Mornlws gl heger, un rangidn 176 alis 120 1.5 3w 150
Dios rengicnes 150 53z 120 rf ] 45 x 160
Para mayus long. del oo 150 05« 160 126 d6x 170
Befiales cbevodas, Wn rengltn 280 G = 245
Para moyor long. o tecto 450 % 306
Pars mayor long del texto 250 &0« 366
Saflalm shvadag, dos renghonss =0 120« M5
Fars mervar lnng, 08l texto 580 180 & 305
Pesra rrgvpar kang. del toxeo 2060 1205 386
Paea mayor kg diel bes e 250 120 = 450
Bafiales wlevid i, un renghin 30 80 x 366
Pars mayor long. dal fesoo n.n 1 « 290
Pona srayar longl del kaxen 30 B0 = BEG
Refialon wlwcmdan, dog rengiones 00 120 » SE5
Pars moyor lang, dol texis 0o 130w BED
L imite da grevingla 1 7.8 55 160 11k a5 » 150D
Pare mayver loog. ded texeo 178 6w 1H3 i 46 » 18D
Sefales de servicio B LR ]
fefiales sln epecificor, dos rongionss 15.0 55 % 180 125 60 = 150
T e rengionss 150 51580 125 B0« 1%0

——— — — — —
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Cuando en las sefiales de destino se utillce el escudo de idantifica
citn de carreteras, su altura tonal no deberd ser mayor gue la sefial,
por lo gue en algunos cas0s sus dimensicnes tendran que ser redu-
cidas Para calcular las nuevas dimensiones se multipiicardn por el
factor mostrado en |a taole que sigus, segun relacion de alturas

=  — e —————
& tura Totsl Alnarm O |ms Sefinles
e lrd Excudoa {emi de Dastine {em)
a0 af
— = =
5 0.65 0.89
i8] 0.75 1080
&0 0.56 1.00

‘#l:

245 Colores

Las safiales informativas deben ser, en general, de fondo
verde con leyenda, orla, flechas y nimeros en blanco. Las
seflalps guwiliores de direccibn serdn de fondo arul con
{lechas blancas. Las sefiales de servicio tendran fondo azul i
simbaola negro dentro da un cuadro blanco, excepto la de
Primeros Auxilios, gue llevardan simbelo rojo. Cuando fa
sefia eve la distancia o Mecha en la parta inferiar, ésta serd
blanca sobre fondo azul, en cuyo caso al cuadro blanco ird
desplazado hacia la parte superior,

245 Levenda

Generalmente. cada renglén deberd tener no mas de tres
palabras v en una tafal habrd un mdximo de wes renglones.
Cada informacian de destine ocupard zolamenie un renglon
de texto, v en ningin caio se dividird una palabra para pasar
a un sequndo renglon. En sefiales elevadas, el maximo de
renglones por sefial serd de dos,

247 Tipo de letras v numeros

Ge utilizardn con preferencia letras meydsculas v ndmercs
de la misma proporcidn, de tal manees gue quepan en los
tablaros cuyes dimensiones se recomienda,

Las letras mindsculas se empleardn para |8 palabras comple-
mentariaz de los nombres de destino, debiendo ser maydscu-
la la primera letra de cada frase o palabra aislada, exceplo
una abreviatura da unidad.
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24.8 Tipos de sefiales informativas

|=1, =2 Sefales de Destina

=3, |—4 Safales de Distancia

|=5, =6 Sefalesde Localizacion ode Nombre de Po-
blacian

-7 Nombre de Calle

-8 Carretera Troncal

-0 Carrotera Regional

=10 Carretera Local

=114, =118

=124, =128

=134, 1-138

|-144, 1-14E  Sefiales Auxiliares de Direccion

=18, 1-18

=174, I-178
|--18A, 1-188
I-134, 1-19B

1—=20 Indicador da A LA

—21 Conjuntos Direccionales
|—22 Sefales Elevadas

|I—23 Poste de kilometraje
1—24 Zona Militar

I-25 Aeropuerto

26 Auinas Argqueclogicas

1-27 Calle gin Salida

|—28 Pugsio de Primeros Ausxilics
|—20 Servicio Telefénico,
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B i i s e sl

-1, -2
“SENALES DE DESTING"”

Estas s=fialos se utilizardn para orientar al conducior que llega a
une Interseccibn acerca de los destinos de las diferantes carreterns.

Consistiran en placas rectangulares de fondo varde donde aparece
vhn, en caracterss blancos, los nombres de las poblaciones, loe nie
meros de lss earreteras, |38 flechas dirsccionales correspondientes
v, &n algunas, las distancias en kilometros hasts |os 3itlos nombrados

Sus dimensionis serén thles gue las indicaciones pusden ser fall-
mente comprendidas par los cenductores de vehiouios gue vayan a
ia velocidad permitida (ver cuadro 211,

Munca se colocardn sobre ellas mds de tres nombres, poniendo el
destine mis cercana ¥ més importante en la pacie de arriba de la
sefial v debajo los destinos en arden de importancia hacia la 1z-
quierda y la derecha en ese orden.

Cuando una gefial tenga un destino recta y uno a la derecha, s
geparardn con una franja blanca de 2 cms. da sncha

En cstes sofiales se colocard 2 la izguierda de fa safial el simbolo
qua corresponda a la carretera, sea ésta tioncal, regional o local, La
regla para la colocacidn de las flachas serd lasiguiente: wra flecha
gu= apunte hacia la derechs deberd colocarse en gl pxtramo ders
cho de la sefial y una flecha que indique hacia la izquierds o en
spntido vartical se situars en el lado izquierdo de la sefal, Si se onia
de |z distancia, ésta ird a continuacidn del nombre del desting,

Por lo general las flechas serdn horizontales v varticales, pero si la
interseccion es irregular, puade utilizarse una flecha inclinada si
alla ofrace una ldea més dara acerca del sentido & saquir

Si dos 0 mas destinos se encusntran en la misma direccitn, s aoli-
card una sola flacha direccional para indicar &l grupo de destings.
Estas sefisles deberdn colocarse en las intersecciones de carrateras
de los sisternas troncal y regional

En las zonas nirdle, estas safiales serdn colocadas a una distancia
de 100 & 200 mis. de los cruces, dependiendo de la velocidad,

En las intersecciones en forma de “T", "Y'y “+", es convenients
colocar safales da desting suplementarizs en el lado mis lejano de |
la interseccibn, directaments de frente al trdnsito que se aproxima. .
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Tahla para la Colocacién de los Pernos en las Placas de Sefiales
|nformativas de Destino, Distancia y Localizacion o Nombre
“de Poblacion (ver figura de sefiales =1, |=2

w

DIMENSIONES
- on o e

_ﬂ—#_,===

130 40 10
160 45 10
170 50 10

35 15 0.48
160 46 15 0.80
180 55 15
240 70 15 0.96
150 45 068
170 B0 0.77
180 5]
120 25 .66
160 45 ! 0.83
180 7H 5 1.35
160 an 45 1.35

_=—_=‘#ﬂ




1=3, 1—4
“SENALES DE DISTANCIA"

Consistiran en placas rectangulares de fondo verde donde aparece
rén, en caracteres blancos, e nombre de una, dos o tres poblacio
nes como maximao, @ inmediatamente despuds |a distancia en kild-
metros hasta esss poblaciones.

Siempre se colocardn las poblaciones por orden de cercanfa en Ii-
nes recta, teniendo en cuenta gue debajo del nombre de una
poblacitn se colocard el de otra de igual o mayor impertancis.

Estas sefiaies se colocardn @ la salida de las 2onas edificadas v justa-
mante después de cada cruce de carrelera, como seales condirma-
tivas de las de desting colocadas antes de dicho cruce.

Ademas, el destino principsl se mantendrd constante en seiales
sucesivas hasta que s¢ llegue a esa ciudad.

El tamafio de los caractanes (letras v niimenos) variard de acuerdo s
la importancia de la poblacitn: el nimero maxima da pablaciones
indicadas serd de tres.

1-5, 1-6
"SENALES DE LOCALIZACION O NOMBRE DE POBLACION"

Serdn de forma rectangular con los lades mavores en posicién hare
zontal,

Las dimensiones y emplazamiento de estes seflales serdn tales que
resulten visibles aun durame la noche,

Estas seflales tendran fondo varde con letras blancas, Se colocaran
antes de las ronas edificadas, del lado de la carretera correspon-
diente a la direccidn del trdnsito y de frente 2 dste, indicsndo a los
conductores 13 poblacion o lugar de interds al cual van a legar
inmediatamente. Podrdn levar la altura sobre af nivel del mar, y
tendran un maximo da dos renglones de levenda.
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Modelo de Flecha para sefiales de Destino y Distancia

El modelo de flecha es el mismo para sus tres posiciones: horizon-
tal, vertical y diagonal. Se userd en cada rengltn ¥ su longitug serd
da 1.5 vecas la altura de |a letra mayuscula. Su forma y dimensio-

res s2 determinaran de scuerdo con |a figura,

MODELD DE FLECHA
wartlgal, herizoatal o dia-




1-7
“SENALES DE NOMBRES DE CALLES"”

La safial de nombre de calle se instalard en todas [as intersecciones:
de las dreas urbanss vy serd responsabilidad de los avuntamientos
raspactivos darles el mantenimiento reguerido.

Las letras de las sefiales serdn de por lo manas 10 cms. de alto.
Las palabras calles, svenidas, etc., pueden ser de & oms,

30lo se usard la palabra calle cuanda la via tenga per nombre una
WA O UN MOmEng.

Las sefias serdn reflectorizantes v deberdn colocarse en el lado
deracho mas lejano de la interseccidn para el transito de la calle
principal,

Se debe instalar por cada calle al menos una sefial con & nombre
de és1a
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-8, I-8,1-10
“SENALES PARA IDENTIFICAR CARRETERAS"

I-8 Carretera Troncal

Esta sefial se usa para identificer carretaras troncales; consis-
tird en una placa gue tendrd la forma de la siluveta del escudo
naclonal. La silueta tendrd una orla de color blanco y lleva-
rd en su parte superor [a abreviatura REP. DOM. en color
blance y fondo rojo; en la parte inferior llevard el nbmero
de la carretera trorcal en color blanco v fondo azul.

Esta sefial se utilizard 2 lo largo de las carreteras troncales,
asl como a wavés de las pablaciones, con al fin de que el
usuario pueda identificar s carretera.

Sa usard también en log postes da kilometraje o en combine
cibn con los letreros de desting v flechas direccionales

A las carreteras troncades les corresponden |os nomeros del
1al9, :
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I—8 Carretera Ragional

Esta sefial se usa para identificar carreteras regionales; con-
sistird an una pleca cuadrada de coler negro, con un circulo
blanco inscrito gue |levard en el centro el ndmero de la
carrztera que le haya sido asignado. Su colocecion obedece &
las mismas reglas que la sefial carretera troncal (1—8). A |as
carreteras regionales les corresponde la siguisnte numera-
cibn;

s~

1
2
3
4
B
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I=10 Carretera Local

Esta sefial tiene por objeto identificar carreteras locaes;
consistird en una placa cuadrada con fondo blanco orlado de
negro ¥ llavard en el centro el nimero de la carretera.

Su colocacidn obedece a las reglas anteriores para las
sefales.

Las carreterss locales se numeran de la forma siguiente:

BilimEres Locskizscifin an la Aegion
200a 499 Morte
BO0O 798 “|ur

800  1.000 Este
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I=11a, 1-27
“SENALES DE INFORMACION GENERAL'™

Este tipo de sefiales servird de orientacidn para transmitir mensajes
a través de eflas, como por ejamplo [imites de ciudades, seropuer-
tcs, nombres da rios, playas; altitud, puertes de intaréds geogréfico
e historico,

El disefo de estas sefiales serd sencillo v libre da anuncios v en
conformidad con las otras sefiales de orlentacidn en cuanto a for-
ma, colar y reflactanzacion, tamafio e instalacidn,

I-11al-19
“SENALES AUXILIARES DE DIRECCION™

Estas safiales serdn de forma rectangular, con una flecha blanca
sobre fondo azul; se empleardn para indicar que la via por la cual
s& transita cambia de direccidn en un cruce o un empalme; siempre
se colocard debaio de la sefial de Mentificacitn de la ruta corres:
pondienta [ver dimensionas 2n cuadro 2.1},

Este indicacidn debe omitirse cuando el cargcter de la via Indica
claramente el curss de la ruta,




O
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1-20
“INDICADOR ‘A LA

Esta sefial $2 usa pars proporcionar orlentacion direccional hacia
una carreters en particular desde otras carreteras en la vecindad;
se instalard encima del conjunto direccional. Su tamafio serd 20 x
40 cms. Serd da fondo azul con letras blancas.




0
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-21
"CONJUNTOS DIRECCIONALES™

Corsiste en uy conjunto de sefiales para identificar carreterss,
flachas auxiliares de cambio de direccidn y otras sefiales comple-
mentarias. '

Se usardn para Indicar la direccion de cada una de las carreteras
numeradas que se encuantran en una interseccion,

Estos conjuntos se colocarén en todos los accesos de rutas nume
radas,

Cuando dos o mds rutas sigan la misma seccién de carretars, e
marcador para la ruta con el nimero mence se pondrd a |a izquier-
da.

En zonas rurales, deberdn ser instaladas a no menas da 120 mits. de
la interseccibn, en dl lado derecho de la via.
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=22
“SENALES ELEVADAS"

se empleardn cuando se estime que las sefales laterales mo son lo
suficiertements eficientes. Su uso, en términas generales, se justifi-
caan |os cason siguientss:

a) Cuando se desea controlar & tdnsito en determinady carril,

b En arterizs de dos o mds camriles en un solo sentido, con alto
wvolumen de transito,

el En vias de alta velocidad en donde no baya espacic para 1a sefia.
lizacidn a loe lados, o bien, donde |a iluminscién de |a 2ons le
reste afectividad.,

d) En las intersscciones de carreteras importarites,

&) En las intersecciones de autopisias con otras carrateras.

Las s=fiales elevadas llevardn fondo verde, con letras, flechas, escu-
dos ¥ contorno en blanco reflectante. Tambidn podean llevar la
distancia a la salids présima en kildmetrog o fraceion de km, Serdn
de los tipos de bandera, doble bandera v puente. Se admitirdn
levras con altura de 25 cm., 30 cm. y un Mdximo deseable de 35
cm. En cada sefial se usard un solo famafio de letres. £ tamaio de
las placas se determinard de acuerdo a lo indicado en el cuadro 2.1
v el eapftula V. El ancho de | placse deberd ser uniforma en toda
la sefal,




|-22 SEMAL INFORMATIVA ELEVADA
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I-23
“POSTES DE KILOMETRAJE"

Esta sefial tiene como funcidn informar a los conductores la dis-
tancia en kilbmetros gue falta para legar a la poblacidn mas cerce-
na en &l sentido de avance del irdnsito, asf como |a distancia que
hay hacia la ciudad de Santo Domingo, la cual se ha tomado como
origen para colocacion de la sefial,

Los postes kilométricos estdn construidos de concreto, can seccitin
rectangular de 20 x 30 v de 1.40 m, de largo. Se empotrarén con
40 cm. bajo tierra, siempra a la derecha de la carretera, tomando
como refarancia el punto de origen que, como yva se ha dicho, es ia
ciudad capital. La informacion que tendrd el poste estard conteni-
da en una placa metdlica reflectante de fondo blanco de 26 » 63
cm. para las casas de frente al transito (C1, C3) v de 16 x 63 em.
para las casass paralelas a la via (C2).

Los nombres de poblaciones tendrdn una altura de B em. v los
nimeras correspondientes al kilometraje tendran una altura de 10
cm. vy serdn de color negro.

El kilometraje a la poblacidn mds cercana e colocard en la cara

que queda frente al trafico; el correspondiente a Santa Domingo
an lg cara paraiela al eje de la via.
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24
“ZONA MILITAR"

Se utllizard para indicar a los conductores que se estdn aproximan-
do a una zona militar, Dicha sefial serd cuadrada, de color blanco,
con una silueta negra del escudo nacional, la cual llevard dentro la
inscripeion “ZONA MILITAR" en letras blances. Esta sefial se
complementard con una sefisl R—20, Velocidad Reducids,







=

I—-25

"AEROPUERTD"

Se wutilizard para indicar a los conductores la proximidad de un
Baropuerto.

Esta safial serd de forms rectangular, de fondo azul con el simbolo
de un avidn negro enmarcado en un cuadro blanco,
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1-26
“RUINAS ARQUEOLOGICAS'

Se utilizard para indicar la aproximidad de estos atractivos turfsti-
cos; serd de forma rectangular, de fondo azul con sfmbolo negro
enmarcado en cuadro blanco,

Podré llevar una flecha de color blanco para indicar la direccion
donde se encuentra la ruina srquenlégica.
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1-27
“CALLE (O CARRETERA) SIN SALIDA"

Esta sefial e un caso particular dentro de les sefiales informativas.
Se utilizard para indicar al conductor gue una calle (o carretera)
ng comunica con otras calles (o carreteras) aledaflas, excepto la
del punto de entrada. Se colocardn en la misma interseccibn v
preferiblemente en ambos lados del ACCESO. Tendrd fondo
warde con letras o simbolos v contorno en blanco,




CALLE SIN
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1-28 1-28
“SERALES DE SERVICIOS”

1—28
“PUESTO DE PRIMEROS AUXILIDS”

Se utilizard para indicar la proximidad de un puesto de primeras
auxilios establecido par una asociacion oficialmente reconocida
En les carretaras, podrd colocarse a 200 matros y en el lugar, Serd
de forma rectangular, de fondo azul con una cruz roja enmarcads
anun cuadro blance.
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1-29
“SERVICIO TELEFOMNICO™

Se utilizard para indicar a |los conductores la proximidad dal servi-
cio indicado, Serd dz forma rectangular, de fondo azul con sfm-
bolo negro enmarcado €n un cuadro blanco.

Podra llevar una flecha para indicar la direccion donde se encusn-
tra el servicio, o un nimero con la distancia 8 que se encuentra.
Deberd ser useds preferiblemante en dreas ruraies.
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25 Procedimiento de Sefializacion de Intersacciones por Tipo
de Carretera

A continuacion se presenta una gula de sefializecitn pars la inter-
seccién de dos carreteras que pueden ser troncales, regionales,
locales y no numeradas {caminos vecinalas).

1— Una sefial preventiva advirtiends al conductor que sa aproxima
8 ung interseccidn; estard colocads a 280 mis. dal cruce

2— Una seffal informarciva previa de desting en caso de interseccio-
nes da carreteras numeradas, para indicarle al conductor las
divarsas rutas por las que puede optar. Estard ubicada a 125
mis, de la intarseceidn.

3— Un conjunto diraccional ubicado justamente antes del cruce,
de mode gue anuncie la gireccidn v numeracion de cadh ung
de las carreteras intersectadas,

4— Una sefial para identificar carreteras; esard colocads o 30 mis. o
daspuds de pasar la interseccidn, para ast confinmar la numera-
cidn de la ruta,

5= Una Informativa Confirmativa de desting: estars a 150 mis
después de pesar la interseccidn, para asf ratificar al conductar
la ruts seleccionada v la distancia que existe a la siguients
poblacién importante. Cusndo sea necesario indicar otro des
tino, sz pondrd come primer renglon el nombre de 13 pobla-
ciGn mas proxima y su distancia,

G— Las sefiales restrictivas necesarias segn el andlisis particulsar de
cada situacitn,

En las figuras 2.4, 2.5, 2.6, 2.7, 28 y 2.9 se pressntan varios
ejemplos de sefializacion de intersecciones de tipos distintos
de carreteras, En la figura 2.10 se muestra sefialamiento para
puenie angosto.
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FIGURA 24 — Senalamiento tipico pars interseccidn de dos carreteras troneales.
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FIGURA 2.5 — Sefalamients tipice pars interseccidn de una carreterd troncal
con una reglonal,

:

iy =t —

28 .00

W BANI KM & _ﬁ a

S CRISTOBAL KM

2=19%




FIGURA 2.6 — Sefalamiento tipice para intérseccidn de ung carrelera troncal
con una local,

C . TRONCAL

ELIAS PINA

L
N
125.00 ———f

C . LOCAL '
.h_ .
p———i28.00 . B

&
e
<
== _':;‘
t

.
I

i256.00

O
—‘E_
&

2=196




FIGURA 2.7 — Sedalamiento tipico para intersecciones de dos carreteras regiona-
fes,
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FIGURA 2.8 — Seiialamiento tipico para intersecciones de una carretars regional
con una local.
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FIGURA 2.9 — Safialamiants tipico para interseccidn de carreteras locales.
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FIGURA 2.10 — Sefialamiento para puente angosto.
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CAPITULCG 11
3.0 MARCAS

3.1 Generalidades

31,1 Funciones y limitaciones

Les marcas tienen definidas ¢ importantes funciones a de-
sempefar en un adecuado esquema de control del trdnsito.
En algunos casos son usadas para complementar los regla-
mentos o advertencias de otros dispositives, tales como se
fales v sematoros del trdnsito. En otros, ellas solas obtienan
resultados, que no pueden ser obtenidos medianta el uso de
otro dispositivo, En cada casd girven como un modo muy
efective de transmitir chertos reglamentos y advertencias que
de ofro modo serfam dificiles de entender con claridad,

Las marcas tienen |imites bian definidos: no son claramante
visibles cuando estdn homedas, v son poco duraderas cusn-
do estén pintadas sobra suparficies expuestas al deterioro
del trdnsito. Pero, & pesar de ello, possen la ventaja, bajo
condiciones favorables, d2 proporcionar advertencia  infar-
macién al conductor sin distraer su atencitn de la carretera,

Las marcas serdn uniformas en disefio, posicidn v aplicacibn:
la uniformidad es necesaria a fin de que puedan ser recono-

cidas v entendidas clara v rdpidamente por todos los con-
ductores,

3.1.2 Clasificacibn

Las marcas sa clasifican de la siguiente manera:

a) Marzas sobre 8l pavimanto
© 1} Linasas centrales

2} Lireas cbe carrl
3} Zonas en donde s proh ibe adelantar
4} Lineas de borde de pavimento
Bl Transiciones en o ancha dal pavimento
B Aproximaciones a obstdculos
71 Linoas transvarsales
8) Marcas para Zonas de estacionamiento
H) Palabras y sfmbaolos.
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3.1.3

3.1.4

b} Marcas del borde de aceras para prohibicitn de estacio- u
naTErio,

¢) Marcasen obsticulcs
1] Objetos dentro de |a via
2] Objetos adyacantes a la via
3) Marcas de advertencia de peligro,

dl Delineadorss.

Matariales

El métedo més comin de indicar las marcas an log pavimern-
tos, aceras ¥ objetos es empleando pintura, yva gue propor-
ciora un rendimiento satisfactorio debido a la rapidez del
trabajo mediants maquines apropiadas, pudidndose utilizar
procedimientos @ mano para mascas espaciales, En todo caso
|a pintura dabe ser reflactora.

Los objetos dentro o adyacentes a fa via pusdsn sefializarse
utilizando  pintura  reflectora,  aplicandola directamen e
sobre la superficie; en el caso en que dicha superficia no re-
tenga facilmente la pintura, se empleard una plancha de ma
dera o metal que se cubrird con la pintura reflectora ¥ 58
adherirs al objata.

Colores

Las marcas de pavimento seran de color blanco o amarillio.
En los casos en gue se utilies al amarilla, el color correcto a
emplear serd el espacificado para las sefiales de prevencion.

El color blanco se wsard en los casos siguientes:

al Linea de carril

b} Bordes del pavimento

e} Marcas para giros (flachas)

d} Liness de "Parg'

e} Pasos para pestones

fi Espacios para estacionamiento

g) Letras, nlmercs y palabras en el pavimento.

El coler amarillo se usard en los casos siguientes:

gl Lineas centrales

b} Linea de barrera que indica prohibicitn de adelantar en:
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11 Zonas de no adelantamiento soore carreteras de dos
carriles
2) Trarsiciones del ancha del pavimento
3} Aproximaciones a obstrucciones que deben ser pesa-
das del lado derecho
4) Aproximacionss a oruces de terrocarriles,
El uso del color amarillo para estos tinos de |fneas se debe 2
que =€ color contrasta con el blanco normalmente Ussdo
para las de carril; ademds, estd aceptado como simbolo de
advertencia, tonto en sefiales como en semdforos v lucss
intermitentes

Las marcas en superficies verticales de chjetos situados den-
tro 02 la via o tan cerca de ella que representan un peligro,
congstirdn en franjes alternadas negras v amarillas reflecto-
ras.

Los objetos adyacentes a la wia tales como gquardarrisles,
arboles, rocss, etc., deben pintarse de blanco reflectar pam
gue sirvan de gufaal trdnsito noctumao,

3.1.6 Tipos da lineas

3,1.6.1 Lineas segmantadas

Las | ineas amarillas segmen tadas en vizs da dos carr-
les de direcciones opusstas, se emplaardn camo If
neas cantrales (en carretera vy la ciudad) v servirdn
coma guia a los conductores, pudiendo ser cruzadas
por ellgs con precaucidn

Esta |fnea intermitente con seamentos pintados es
tan efectiva como una |fnas continua para los efec-
tos de gula de los vehiculos.

Las lineas centrales son de gran importancia para
guiar les conductores y para ayudar a separar el
trdnsito de direcciones opuestas,

En avenidas urbanas y carreteras rurales con velook-
dad o diselic ioual o mayor a B0 kph se empleardn
segmentas de 4.50 mis. con intervalos de 7.50 mis,
Ambos podrdn ser reducidos, pero solaments en
curvas de poco radio, cierta longitud v con velocidad
de disefio menor de 45 kph donde estas distancias
dan una apariencia de discontinuidad. Esta reduc-
cian se hard de tal manera gue e conserve la propor-
citn de 780 a 4. B0 mts. Se recomienda coma mini-
ma utilizar seamentos de 3.00 mts, separados 5.00
mis. entre 81 (ver figura 3,14
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FIGURA 3.1 A — Dimensionades de |ineas dal pavimento.
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3.18

=

Las Ifneas blances segmentades se usardn como |
neas de carril, separando =l trdnsito en una sola
direccitn, El espaciamiento mencionado para las
lineas segmentadas armarillas les aplica entaramente
a las seomentadas blences.

3.1.6.2 Lineas continuas

Las Ilineas blances continuas s empleardn como
Iirea de carril en carretera con el trensito en ung
direccitn donde se desea desalentar el cambio de
carril ¥ pars saparar carriles de viraje; también se
usardn como |nea de borde derecho. La Ifnes de
borde irquierdo serdn amarillas solidas v se usarén
cuznda hay islata cantral,

Las lineas amarillas continuas se emplean como
Iineas de centro o lineas reglarmentarias a cuya iz-
quierda es peligroso @ ilegal conducir v siempre ird
acompanada por otre, yva sea sdlida amarilla o sag-
merntada.

Ancho de las linass

Las lnaas cenfrales, las de carril v las de barrera tendran
una gnchura de 10 cms., senda d51a la mds comdn, pere una
da 156 cms. proporcionard mas visibilidad {ver figura 3.1A).

Las Iineas del borde del pavimento deben tener una anchura
de B a 10 cms. Las lineas transversales sobre el pavimento
deben sar m&s shchas que fas | ineas longitudinales psra que
sean igualmeantea visibles,

Las |ineas de “PARE" pueden tener una anchura da nasta
80 cms. donde las velooidades de aproximacidn son altas.

Reflectorizacion

La pintura o material empleado en las marcas debe poseer
propiedades reflecioras.

hantenimenta

Todas ks marcas se mantendrdn lguales v claramente visibles
en todo momento.
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La frecuencia dal repintade depende dal tipo de superticie,
composicidn vy modo de aplicacién de la pintura, clima v
valumen del transito. Se debe tener especial cuidado, sobre
todo en el caso de lineas segmentadas, de pintar con la
mayor precision sobre [as vigjas marcas, va qua de o contra-
rici aparecerdn muy desiguales despuds de sucesivas pintadas.

3.1.9 Autoridad legal

Las demarcaciones serdn impuestas solamente por las auto-
ridades del sistema wial,

Los dalinaadores v las demarcecionas sobre objelos como
advartencia de su ubicacidn peligrosa estdn sujetas a fa mis-
mia regha.

3.2 Maorcoas en el Pavimento
421 Lineas centrales

Las lineas centrales se usan para indicar ef centro de la por-
cifin transitable de una carretera que permite viajar en am-
bos santidos, En algunes circunstancies, como es el caso de
wrd fransicitn del ancho del pavimento o donde se agregue
un carril adicional para wibir una cuesta, no necesita estar
situada en el centro gaométrico del pavimento, Sobre todas
las carreteras rurales que tengan una suparficie de rodadura
mayor de B ms v velocidades prevalacentes mayor de 60
kph, las lineas centrales son necesarias v deben sar aplicadas
4 indo lo lergo del pavimenio,

En algunas zonas rurales donde no es necesario tener una
lTmea cantral en toda le via, se pueden usar peguanas seccio-
nes de Ilnes central sn aproximaciones 3 intersecciones
impartantes, pasce para peatones demarcados, cruces de
terrocarril, alrededor de curvas horizontales y a lo largo de
curvas verticales. En estos casos se puade emplear una linea
doble amarilla, la cual podrd ser cruzada desde ningln lada.

En carreteras pavimentadas de dos carriles, |a [ines central
daba sar amarilla segmentada v con franjas con una anchura
gde antra 108 15 cme. S dichas careteras son de cuatro o
mas carriles, pero sin division central fsica, 1a linea central
debe consistir de des |fness fijas continuas amanillas, cada
una conuna anchura de 102 156 ems. v une separacidn entre
i, nomeanopr de 7.5 cms.

ko



FIGURA 3.1.B — Marcado de carretera con carriles muitiples.
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FIGURA 3.2 — Aplicaciones de marcado tipice para carretera de dos carriles.
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3.2.3

En calles urbangs de doble via con menos de 4 carriles, |a
linea central debe ser una amarilla s2gmantads, Si se detea
enfetizar ésta, puede usarse una mis ancha (ver figura 3.1B).

Lirea de carribes

Estas |ineas sirven para indicar la separacién de corrientes de
trdnsito én la misma direccidn

Daben usarsa en |os siguientes casos:

a4l Entodas las carreleras multicarriles
bl En las aproximacionss a intersacciones y pasos transver-
sales importantes,

En carrgteras rurales las |ineas de carril deben ser blancas,
segmentadas v con una anchura da 10 cms. Se recomiendan
segmentos de 3 mis de largo v 5 mits. de brecha.

Lineas de carril en calles urbanas.

En calles urbanas, las |fneas de carril deben siempre mante
ner ung refacidn de 3 a & en cuanto &l tamafio de os
seqmentos y |os espacios |ibres,

La anchura de los carriles normalmante no debe ser menor
de 3.06 mts, pero pusde permitirse una de 2,70 mts. cuan-
do se deses obtaner un nimero mayor de carriles, como
por ejemolo en una interseccidn semaforizada, para obtenar
migs scumufacian de vehiculos.

En arterizs de alta welocidad, las normas pars la anchura da
carriles deban atanerse a aguellss recomendaciones para
carretaras rurales,

Zanas an donda 2 prohibe sdetantar

Las zanas donde s= debe prohibir el adelantamiento son lag
siguientes:

al En curvas horizontales v verticales que carezcan de visi-
bilidad de paso.

Bl En carreteras con inlenso y constante trifico en ambas
direcciones, allf donde el adelantamiento reprasenta un
oran pedigro.
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FIGURA 3.3A — Método pars ubicar los [imites de los tramoes de rebase prohibi-
do en cunvas verticales y horizontales.
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¢l En las proximidades de una intersaccidn, paso de peato-
nes  canalizacian del trafico,

d} En vias de doble circulacidn con dos o mds carriles en
cada sentido,

al En puenies donde el ancho de |8 seccitn libre vehicular
de Ips estructures sea menor al total de la calzads mis
1.20 mits.

fl En zomas especiales que justifiguen dicha prohibicidn.

Les zonas de adelarmamlento restringido por la insufi-
cienta visibilidad de paso debido a caracter sticas geométri-
cas, podrdn detorminarse sobre plancs disponibles v, en au
susencia, sobre el terreno mismo. Este Gitimo sistema ofrece
mayor garantfa. El método a utilizerse es el siguiente:

a) Dos puntos a una altura de 1.20 mis sobre la superficie
del pavimento, deben ser visinles entre sf cuando la dis-
tancia entre ollos a5 igual o mayor a la distancia minima
de visibilidad de paso requerda por el 85avo. percentil
de las velocidades de circulacion. Si esta condicidn no s
cumple, e adelantamiento deba prohibirse en el sector
donde la distancia de visibilidad de paso entre dichos
PUNLoS sea manor-a laminima.

by En curvas verticales y horizontales, los puntos para la
medicidn de la distancia de visibilidad se ublcardn sobre

el centro del pavimento; en el caso da curvas horizonta-
las con tres carriles, se tomard &l limite izquisrdo dal
carril de |a derecha (ver figura 3.2),

Una zona de no adelantamienio debe demarcarse medlanta una
linea de barrera pintads a la deracha de la Iinea central o de la
linea de carril. Esta |fnea de barrers debe ser amarilla, terer una
anchura de 10 cms v en algunos casos de 15 v estar separads de la
linea adyacente a una distancia de 7.5 8 10 ems. (ver figura 3,21,

En ningtin caso la demarcacion deberd ser menor de 150 metros da
longitud; si fuzre menor, el complemento que falta serd auments-
do al principio de la demarcacion.

En zonas dqnda la distancia entre dos demarcaciones de no adelan.
tar en el mismo sentido fuese menor de 120 mts. 82 unirdn ambas
formando una saola demarcacidn,

En I3 tabla siguients s2 muestran las distancias minimas requeridas
para visibilidad de paso, v en la figura 3.3 v 3.38 se musstra &

metodo para 13 determinacitin de las zonas donde se daberd prohi-
bir & adelantamianto.
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FIGURA 3.3iR — Marcas en pavimentos en zona de no pasar.
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Tabila 3.1
Distancia Minima de Visibilidad de Paso

T ——— Distancia Minima
percontil (kph) M
B0 155
6% 185
B0 245
a5 305
110 365

3.2.4 Lineas de los bordes del pavimento

Estas [ineas deben ser blancss, continuss v con una anchura
da &2 10 cs. Deben usarse solamente como un comple-
mernio y no para sustituir la linea central o las de carriles
(ver figura 3.4). En of caso do carroteras multicarriles con
isieta central, e usard una |fnes amarilla sdlida adyvacents a
dicha isieta.

La demareacion de fas |ineas de oz bordes dal pavimento
resulta ser una guia valinsa para los conductores, ve que
tiene un valor importante, como referanciz visual para guias
@ los conductores durante condiciones stmosféricas y de
visibilidad adversas. Puade utilizarse en la delineacitin de fos
bordes para reducir |a circulacion de los veh fculos sobre log
paseos pavimentados o en zonas de rafugio qua tienen una
resistencia estructural menor que @l pevimento adyacente.
Las lireas de los bordes no se continuarin cuando pasen
por intersecciones v no deberdn cortare en sccesos a pro-
piadades.

3241 Lineas del borde derecho v demarcacién dal PESEC.

Las dreas de paseo en los diferentes tipos de carrete-
rai ¥ autopistas warian grandemente, tanto en su
anchura como por su forma de construccion; las hay
desde angostas v no pavimentadas, no aptas para ser
transitadas en emergencias, hasta paseos con pavi-
mantacion de primera con 3 mits. y més de ancho,

Esta variedad requiere diferentes tratamientos para
la demsrcacitn del borde, En lo posible, debs man-
tenerse cierta uniformidad; sin embarge, no puede
aplicarsa &l mismo tratamiento para las diferentes
candicianes de pavimentos v paseos.

El modo mis efectivo de diferanciar log paseas pavi-
mentadas de los carriles de trérsito consiste an oy
contraste inconfundible por la apariencia de la su-
perficie, porsus caracteristicas de mdaje v specto.
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Donde ol pontraste sea bien pronunciado, no hay
necesidad de una linea de demarcacion para indicar
el borde del carril de transito. Sin embargo, o hay
oblecidn de usarla si es por razones de unifarmidad
en el area {ver figura 3.48).

Donda el contraste no sea notoro ¥ ol paseo pavi
mentsdo sea de shlo 2.4 mits. de ancho a menos
anchura, se puede evitar considerablements la apa-
riencia de un carril parg el trénsito, pintanda la
linsa da borde dantro dal paseo aproximadaments
a 0.30 o 0.80 mts, del borda del carril de trinsito.
Esto reduce |a anchurs pparente de la parte del
pasen pavimentado, al mencs lo suficiante comao
para disuadir de su uso como carril de trinsito. Con
un paseo pavimentado de 2.4 mibs o menos anchura
pero con sstructura adecuada para llevar todo el
ransito sin presentar peligros debido a vehfoulos
estacionados, y donde no sea ohjemble pisar el pa
se0, hay poca evidencia para la necesided de una
linea de borde, sin embargo, pusden Usarse como
%uﬂ]ﬂ:iiciﬂnal para los conductores |ver figurs

Donde el contrasta no s2a fuarte v el paseo pavimen-
tado tanga mis de 2.4 mis, de anchura el problema
g2 acenidn, porgua una nea demarcando el borde
dal carril de transito hace parecer al passo Ccomo Si
fusse ptro carril de transito. Est2 es 2l caso tipico
que causa confusian al conductor, ya que ésta sa sale
al passo v si hay vahioulos estacionados g8 craa ins
situacidn de peligro; en este caa0 8 necesita un tra-
tamiento especial para mantaner al ransilo rodanda
en o carriles, Estas condicionss demandan justifica:
damente el wso de |ineas disgonales en el paseo |ver
figura 3 4C),

Bajo estas condiciones, la: lines de borde del pavi-
mento debe pintarse en el pasec, eproximadaments
a 0.30 mts. de la Ifinea del carril del trénsito, con
lineas diagonales sabre el mismao para dejar bien cla-
0 que ese espacio no estd destinado al uso como
carril de trérsito, Estas |ines diagonales deben terer
una anchura de 0.3 mts. v espaciarse desde 5.0 mts.

3.24.2 Linea del borde izquierdo

En una arteria de una sola dirsceifin, muchas veces
g5 de gran ayuds asta linea da borde a la izquigrda;
dicha linea ss blanca v de 0,10 mis. de ancho. Esfa
tipo de demarcacion es un moda muy efectivo para
delimitar la parte central de una carretera dividida,
en cuyo caso deberd ser amarilla.
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FIGURA 34 — Linea: de borde del pavimento,
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3.2.5 Transiciones en el ancho del pavimento

Deben wsarse demarcaciones con dos lineas amarillas, ambas
shlidas o s0lida vy segmentada, en sitios donds la anchura del
povimento cambia 8 un nimero menor de carriles. La de
marcacitn de estas |ineas debe tendr ung anchura de 108 15
Gma. v endrin les mismas caracteisticas que las fineas
centrales de carriles o de barrera. La longitud de los incas
convargentes se determinara por la siguiente frmula;

L=-5xW.

Dorde:

L = largo:-en mig

5 = yelocidad en kms; para al BhEE del transito, En oons
trucciones nuevpe en donde &ln no exisle este porcen-
tape puede utilizarse lsvelotidad de dissio,

W = diferancia en mis. enire 85 anchuras de lag vias.

S pueden - presentar difersntes situaciones, algunas de las
cuales se lustran an las figurae 3.5, depandiendo de 108 carri-
les que tensn que ser eliminados o apartados y dal nimero
de eliminaciones. Uno © mas carriles tienen qua sar descon-
tinuados, v deben contarsa (a5 lineas de carriles remanentes
de tal manera que el trénsito emerja dentro del namero
reducido de carriles,

A traves del drea de transicitn y an direccidn a la conver-
gencia, la |ines gue separa la direccilr contraria dsl trénsilo,
debe tener el disshio propic de zona de no adelantamiento;
pueden ser dos linem centrales amarillas continuas en una
carretera multicarril o una linea cantral amarilla normal v
segmentada con una linea amarilla de barrera advacenta
como |a useal para zona de no adelantamiento. Sin embar-
go, no son suficientes estas |ineas de demamacion pam
encarilar ef trénsito con seguridad a través de ellas. Deban
usarse an combinacion con seiiales estandar, barandas, 1indas
de borde y delineadores.

.26 Linea de cansizacion

Deberd ser linga blanca, centinua v con una anchura que
podrs variar desde el ancho de una finea central o de carril
normal hasta un méaximo de 0.30 mis., dependiendo de las
condiciones v del énfasis requerido; €5 recomendable une
anchurade 20 a30 cms.

La Itnea de canalizacidn es 01l para indicar refugios an un
&rea pavimentada vy para separar carriles de girg exclusivo
de Ins demés carriles de transito,

Sa usa en aguellos sitios en donde algo mis restrictivo, como
un separador, por ejemplo, serfa pocto practico o peligms.
La linea ancha creard un érea neutral y guiard al trénsito,
perc las consecuencias no serfan graves si por ingdvertencla
sg fraspasara. £l uso de ests demarcacion naturalmente se
limita a sitios en donde una restriccion mEs positive en
farma de barrera fisica no sea requerida,
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FIGURA 3.5 — Senales y marcado tipico para transicién en el ancho del pavi-
menta,
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FIGURA 3.6 — Linea de canallzacion,
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FIGURA 3 6B —Salida de carril de desacelaracion.
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Puede usarse, en lugar de | ineas segmentadas de carrilés, ura
Ifnea continua para acentuar al | fmite del carel en areas cri-
ticas v para definir con mas claridad los carriles de transito
alli donde sea aconsejaale desalentar el cambio de carril. 5i-
lios Uipicos. para el uso de esta demarcacién son aguelles
#raas de intercambio en donde e cambio de carrll vaen de-
trimento del buen flujo del trénsito, v aguellss ofras en
donds la visibilided es pobre cebido a condiciones de tiem-
po. La iinea continua de carril es aplicable en calles tanto de
una comeo de dos direcciones {ver figuras 3.8A y 3.68).

Aproximacitn & obsthculos

Las demarcaciones sobre el pavimento deben usarse ¢omo
complemento de las sefiales normales, para guiar el transito
cuando éste se sproxima a una obsiruccion fijs dentrode la
Carratera pavimentada.

Las obstrucciongs dentro de la carretera son peligros que
hay gque tratar de evitar, Pero cuardo no puedan ser elimi-
nadas, se deberd hacer todo lo posible para prevenic & los
vehiculos,

Una aobstruccitn puide estar situada de tal manera que todo
ol trdnsitc tenga que pasar por su derecha; tambidn puede
estar entre dos carriles de trdnsito gue s2 muevan en la mis-
ma direccion,

En cada caso, |as demarcaciones dethen sar proyectadss para
alejar al trdnsito de la obstruccidn por medio de una o varias
linaas diagonales que no dejen lugar 8 dudas. Estas deben
axtanderse desde el centro de lg linea de carril hasta of
punto de obstruccion, pasande por su derecha o por ambos
ledos a una distancia de 0.30 mis, & 360 mis.; su anchura
minima sard de 10 ems.; su longitud se calculard por la
siguiente formula:

L= 062V.0

Donde.

L = lgngitud en mewres

VW = velocidad maxima, en kme'h. permitida en el tramo
donde se encuentra la obstruccion

D = distancia transversal, en mits., que deberd desplazarse la
lirea a uno u otro lado da la obstruccidn,

En ningdn caso la longitud deberd ser menor de 60 m. an
zona rural y de 30 m. en zona urbana.

Se pueden presantar los siguien e casos:

a) Cuando al obsticulo debe pasarss por un solo lsdo: |a
linea diagonal se trazara hacia dicho lada.
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FIGURA 3.7 — Rayas de aproximacidn de obstdculos.
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b] Cuando los vehiculos que transiten por dos carriles de
un miEmo sentido puedan pasar por embos lados del
ohstdculo: se trazeran dos |ineas continuas divergentes
que, partiendo de un punto sobre 3 raya limitadora oe
carriles, terminen a unc y otro lado de la obstruccién;
cada una deberd tener una longitud definida por la Tér-
mula L = 082VD; antes del punto de divergencia, la
linma intarrumpida separadora de carriles se hara conti-
nia en una distancia igual a |a de las |ineas divergentas;
para mayor proteccidn, se mecomisnda trazer lineas
gnchas transwersales u obliceas en el &rea trisngular
comprendida entre las |ineas divergentas v el cbstaculo
{var figura 3.7.

3.2.8 [ iness transversales

Detido al reducido éngulo con que seven desde los vehiou-
los |3s demsrcecionss en el pavimenio, €8 necessrio gue
todas las |fneas transversales se ansanchen en proporcidn,
para @si propiciar una vista igual 8 1a de las | fness longitudi-
nales y avitar aparantas distorsiones alli donda s2 combinan
ambos lipns de lineas an simbolos o letras. Esto se refiere
sspeciaimente a las Iineas de "PARE"™, pasos peatonales,
demarcaciones an cruces de ferrccamil, palabras v simbolos.

Dabe dorse aspecial atencitn de las |ineas trensvarsales, ya
que debido a su ubicacidn en @l pavimento estan someatidas
g un corstante desgaste por cada vehiculo gue pesa.

3.2.8.1 Lineas de "PARE"

Extas lineas 38 deban usar alli donde sed importanie
indicar al sitio execta detrds dol cual se reguiere que
paren los vehiculos, de acusrdo con una sefial de
“RARE'", un seméfora, una orden de un vigilante u
otra disposicion legal.

Deben ser 1iness blances, continuas, con una anchu-
ra da 30 & 60 cms, 5e extenderan a traves de todos
los carriles de aproximacion. Deberén pinfarse nor-
malmente a 1.20 mts. antes de la linga més cercansa
de un paso peatonal v paralelas a ella. En ausencia
de un paso peatonal demarcado, |a inea de "PARE"™
deberia pintarse en el sitio mismo en gue deben
pararse los vehiculas v en ningdn ceso e més de 5.00
metras ni menos de 1.20 metras de la esguing mas
cercana de lavla que intersocta,

Si 5a uga Ia lines da "PARE™ en combinacion con
una sefial de "PARE", debe pintarse alineada a dicha
sefial Sin embargo, si |a sefial no puede ser colocada
exactamante an &l sitio donde los vehiculos deben
parar, 1a linga de ""FARE"™ dabe pintarsa en & sitio
de detencian {ver figura 3.8].
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FIGURA 3.8 — Marcado del paviments.
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3.2.8.2 Liness de pasos peatonales

Sirven para guiar a log peatonas dentro de su trayec- °
toria en los cruces de infersecciones y para prevenir
a los eonductores del paso de los mismos.

Mormalmente estas |ineas deben ser blancas, conti-
nuas & ambos lados del cruce peatonal v con una
anchurs de 15 a 25 cms, Sarén dos lineas paraleles
transversales & la via de circulacién, trazadas con ung
separacion que estard determinada por el ancho de
las aceras entre las que s encuentren situadas pero
gue en ningln caso serd menor da 1.80 mts. Cuando
no exista una |inea de *PARE" antes de las rayas,
serd comanienta aumentar hasts 060 mts. la
anchura de la raye del lado por donde se aproximan
los veh iculos, especialmente cuando |z velocidad sea
mayer de 50 kph [ver figuras 3.9A y 3.98).

Deben demarcarse pasos peatonales en todas las In-
tersecciones donde exista un conflicto entre &l movi-
miento vehicular v el peatonal,

En @l caso de lugares donde la intensidad del cruce o |

condiciones de peligro por el gran conflicto entra

los vehiculos v los peatones lo ameriten, &l como ‘

que puntos de conflictos en &reas rurales, 8 marcs-

fAn lineas longitudinales 3 907 Estas |ineas serdn de |

0.60 mis. de ancho vy espaciadas a 060 mis. entre

§i. En esta caso s omitiran las [ineas trarsversales o 3

del cruce. |
3.28.3 Aproximacitin a cruces de tren

Marces sobre & pavimento Que CORSSIEN @n una
cruz, |es Ietres FC, una demarcacion gue indica no
adelantamients ¥ ciertss | (meas transverssles, deben
pintarse en todas las aproximaciones pavimertadas
8 un croce de ren. Todss estas demarceciones deben
ser blemcas, & excepcion de la finea de barrera de no
adeleritamients, que debe ser amarilla.

El disefin de las demarcaciones para un paso de tren
sera esenciglments segln 32 llustra en la figura 3.10.
El simbolo v las letres son alargadas en vista del
fngulo pequefio desde el cual se miran,

Estas demarcaciones son complememarias con la
sefial P--35 '"CRUCE DE FERROCARRIL".

3.2.9 Marcas para zonas de estacionamienio

Las marcas para limitar los espacios pera estacionamiento de
vehiculos serdn blancas, se emplearan para obtener un uso
més eficiente v ordenado de las zonas de estacionamiento,
tratando de evitar gue se invadan los sitios de paradas de
autobuses, de zonas para maniobras comerciales y las proxi-
midades a las esquinas.
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FIGURA 3.9A —Cruce peatonal narmal,
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FIGURA 3 9B — Cruce peatonal con bastones horizontales.
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FIGURA 3.1 -- Demarcaciones en cruces con ferrocarril a nival.
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Lina zona de estacionamiento deberd indicarse por medio de
iineas blancas en el pavimento, perpendiculares a las acaras
¥ con una longitud de 2.30 mts. requeride por el encho de
un wvehfculo estacionado; dichas |ineas tendran entre 51 un
empacio de 7.00 mts. Como un requerimiento de lo anterior,
s2 podrd pintar una raya continua paralela a la acera, unien-
do los extremos de las rayas perpendiculares a la misma,
indicando al |imite exterior de la zona de estacionamiento.
Dtras marcas podrén consistir en cruces pintadas en el pavi-
manto, con una rama normal @ & scera v otra paralala a la
misma, indicando las primeras el espacio longitudinal para
cada vehiculo y las segundas la anchura requerida (ver figu-
ra3. 11l

Para las divisiones de un estacionamiento en el lado izquier-
do de una calle con trdnsito en un solo sentido, podran pin-
tarse Gnicamente rayas 8n |8 acera. En general, al estaciona-
miento en anguio deberd evitarse, aungue en ocasiones
podra estar justificado, como por gjemplo, en un pavimanto
de més de 20 mts, de anchura en donde el transito sea poco
intensa y con una velocidad relativaments baja.

3.2.10 Marcas del borde de acerss para prohibicitn de estaciona-

321

miento.

Las marcas en los bordes de aceras para indicar los sitios en
gue esta prohibido legal v permanentementes el estaciona-
miento de vehlculos, deberan ser de color amarillo, debien-
do emplearsa en paradas de autobuses, sitlos continuos a
esquings U opuestos 8 isletas para pasajeros, entradas a
Espectaculos, 0 en donde existan sefiales de no estacionarsa,
Estas marcas cubriran 1anto 1a cara vertical como la horizon-
tal de la acera.

Paiabras v simbaolos

Las demarcaciones de palbras v simbolos sobre 8l pavimen-
to pueden ser usadas para guier. advertir o ragular al
tréansito. Deben constar de tres palebras como méximo.

Las letras v los simbolos deben ser bastante alargados en
la direecion del movimienio del transito, debido al estre-
cho angulo desde & cual son vistas por log conductores
que se aproximan. Se deben usar letras v cifras de gran-
des dimensiones, 240 mis. o mas de largo; si el mensaje
consiste de mas de una palabra se debe leer hacia arriba,
es decir, la primera palabra @ debe encontrar méas cerca
del conductor que las demds Donde |as velocidades son
bajas, se pueden usar tipos de letras de dimersiones méds
pequenas. El espaclo entre las Iineas debe ser por lo
menos cuatro veces el de la altura de las letras. Los dise
fos recomendados de letres alargadas, de flechas v pals-
bras se muestran en las figuras 3.12, 3.13, 3.14A, 3.148,
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FLECHAS DIRECIONALES EN EL PAVIMENTO
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FIGURA 3.15 — Leyenda y simbalas tipicos de marcado de pavimanta pBrE COn-
trol de uso de carril.
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Las palabras o usarse 50N &5 siguien es.

1) Reglamentarias
riParBIJ
“Solo”

NOTA: Las flechas se suplementardn con la palabra Solo
si son mandatarias

La palabra "FARE" no se usard en & pavimento a me-
ngs que esté acompafiada por una linea de PARE v una
seflal de PARE (R-1),

Sobre carretzres de sl welocidad, especialments donde
al trénsito es pesado, |los mensajes de mas de una linea
no son aconssjables v generalmente deben ser evitados.

3.3 Marcas en obstdculos

Los obsticulos que sa encuentran dentro de la via de circulacion se
dabardn marcar con indicadares da paligre pintando directamente
sobre allos: 51 @ obstéoulo no se presta para aplicar la pintura
directamente sobre él, se colocara un indicador frente al mismao. Se
podrén pntar ademéds sobre € pavimanto ravas de aproximacion a
los obstaculos, de acuerdo como s ilustra en la figura 3.16.

Sa racomienda lé demarcecion de tales obstrucciones, excepto las
isfetas, con pintura amarilla reflectiva o con menas de cinca lingas
altermas. de amarille v negro reflactivos. Las [iness deben estar
inclinadas en dngulo de 45" en direccion hacia el lado por e cual
el trénsito debe pasar la obstruccion. Las |Tneas alternes deben ser
uniformes ¥ de una anchur@ minima de 10 oms. Pueden ser anio
mds anchas cormo sea necesario parme hacerlas resalar, dependiendo
del tamafio del objeto y de la velocidad con que se |e acergue el
trinsito.

Superficies grandaes tales como estribos de puentes, pueden reque-
rir lineas de una anchura de 30 cms. o més, dependiendo de su
area, La aplicacion de |ineas mas anchas sa hace més facil v menos
costosa,

3.3.1 Obstaculos dentro del carril de trdnsto

Ciuando una obstrucciGn, esié o no iluminada, s encuentre
directamanto dontrao dal camil de trdnsito, ésta debe sefali-
rarsa. La obstruccidn v su demarcacidn deben Huminarse si
s posible mediante un reflector que enfogque adecuads-
mente el objeto, pero cuyo foco no encandile &l transito que
w8 aproxime. desde cualquier direccitn. Cuando no sea prac-
ficable ol matodo del relector, deben usarse demarcaciones
reflactivas de peligra. En objetos de suma peligro se reco-
mienda &l s de una luz amarilla intermitente

Todas e isietas dentro del pavimento deben sar pintadas
con pintura amarilla en su bovde vartical, Tambian serd da
gran yuds pintar los bordes de aceras frente a una intersec-
cibnen T y similares.
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3.3.2 Obstéculos adyacentes a la via

En algunos casos algin objste puade no estar dentro de la
vla, pero si tan cerca del borde qua constituye un peligro.
Ejempios de 8stos son pilares de pascs a o ferentes niveles,
alcantarillss, ste. Tales obistos deben ser sefalizados ma-
diante sefales sstindard que indiquen el ancho de fa via
puedsn ser pintados ademds con pinturs amarilla o lineas
diggonales negras v amarillas,

3.3.3 Marcas de advertancia de peligro

Marcas tales como pilas de puentes, comisnzos-de (8jas sepa-
radoras con bordilles, muros de contencion de tierras, etc.,
indicadaoras de peligro, son complementarias a las rayas de
aproximacion a obsticulos y sirven para indicar la ubicacicn
exacta del paligre dentro del pavimento o adyacemnie a este.
Se colocaran sobra la superficie vertical del obstacuio cuan-
do éste tenga una alwra suficiente como para seivir de
soporte; en cuslquiar caso deberan ser visibles a una distan-
cis de 300 mis., bajo condiciones atmosféricas normales, al
ser |luminadas en la noche por las luces de los vehiculos

Eslas marcas consisten en rayas amarillas v negras necesaria
menta pintadas sobie wuna placa de 0.30 x 100 & inclinedas
a 45" Tamhbién se usaran en transiciones del estrechamiento
de calzadas vy en obras de construceidn © mantenimianto,
que afectan el ancho nomal del pavimento (ver figura
3. 161

34 Delineadores

Loa demarcadores que dalinean los bordes de carreteras son gran-

dés ayudas para |a conduczién nocturra, Los defineadores deben
considerarse coma guias ¥ no como advertencias a peligro.

34.1 Uso de losdelinsadoras

Los delineadores deban sar unidades reflectivas capaces de
rafimjar la luz con claridad visibles bajo normales condicio-
nes stmosféricas desde ung distancia de 300 mis. cuando
son iluminadas por las luces de un automdil.

Los elementos redlectivos prismdticos de vidrio o plésticos
dentro de los cuales s2 éncuentra &l material reflectivo, que
58 usan como delineadones, deben tener aproximadaments
10 cm. de didmetro, o pusden ser de otra forma geomeétrica,
siempre gue &l drea dela unidad tenga un circuloe de aproxi-
madamentz 10 cms. de diameatro,

Pusden ser usados en vamaos laroos v continuos de carrete

ras o en partss cortas donde el alineamiento pueds confun-
dir 0 en transicionss de ancho de pavimento,
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FIGURA 3 .16 — Marcat indicadoras de peligro.
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FIGURA 3,17 — Instalacién tipica de delineadores,
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FIGURA 3,18 — Detalle para ¢l espaciamiento de marcadores o botones.
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Los delineadores deben ser montados sobne soportes adecua-
dos a una altura tal, que ka parte superior del reflector esté a
1.2 mts. encima dal pavimento o borda de [a via. En ningln
aso deba situarse 8 no menas de 0.60 mt. ni a méas de 1.80
mis, fuera del pavimento o su borde. Normalmenis s2 espa-
claran de 60 3 150 mts {ver figura 3.17).

Los delineadoras reflectivos congisten en simples "ojos de
gota”, pequafios pansles cublertos de material reflective o
artefactos similares,

3.4.2 Marcadores o hotones

Son sustitutos del marcado normal de pavimento, general-
mente de menos de 22 mm, (1) de altura. Algunos de estos
marcadores o botones son reflactorizentes ¥ otros no reflec-
torizantes y se combinardn para hacerios visibles en todo
momento (ver figura 3.18), Los marcadores de mas de 22
mm, {1"] de alto se usan, 8 venes, para dalinear encintadas e
islatas.

Los materiales para &l marcado que se usan en la vecindad

de actividad peatonal no deberdn presentar peligro de tras-
pigs o di resbalones.
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CAPITULOD IV

4.0 DISPOSITIVOS PARA PROTECCION EN DBRAS

4.1

4.2

4.3

4.4

Definicion
Son dispositivos de cardcler transitorio que se utilizan para guiar y
controlar el transito duranie la construcsion o reconstruccion de

calles v carraieras cuando e nacesario maniener el trarsito en esas
vias,

Las sefiglas cumplen diferentes funciones dependiendo de cada
caso particular, v su colocacién no seguird una secuencia estable
cida, sino que estara condicionada a las necasidades en |a obra.
Estas sofiales deberdn retirarss fan pronto cese el motivo que a5
DFigin.

Responsabilidad

Los dispositivos protectores presentados en este capitulo deberdn

sar adoptados por las autoridades correspondientes v vigilar que

por lo menos un minimo de ellos sean empleados en las obras.

Durante la sjecucidn de una obra, & sefialamiento trensitorio sard

responsabilided dal ingeniers o entidad ejacutora, v s obligacio-

nies o,

al Disponar de fas sefiales necesarias para el tipo de obra & ejecutar,
antes de Iniclar los trabajos de construccidn © reparacion,

b} Ubicar correctamente las sefiales v darles mantenimiento conti-
nLc,

c} Evitar gue el equipo, implamento v herramigntas empleados an
la abra ohstruyan fas sefiales restindolas visibilidad,

chl Retirar las seflales inmedlatamente la obra =& haya concluido.

Boportes de Sefiales

Las sefales de cardeter transitorio se montardn en soportes iguales
gue log usados para |3z sefiales permanentes o en postes miviles
gue garanticen su duracion v no representen peligro. Pueden usarse
otros tipos difersntes, siempre que cumplan con los requisitos,

Clasificacion

Las sefiales transitorias de proteccion se clasifican, al igual que las
parmansnies, an:

a} Preventivas

b) Reglamentarias

gl Informatives
d} Dispositivos da canalizacion.




4.5

4.6

Sefiales Preventivas

Previenen a los condurtores del peligro existenta an la via a cousa
de los trabpjos que se ejecutan

451 Forma, tomafio y color

Estas sofiales tendran las mismas caracteristicas de las seffa
les preventivas permanentes, con colores reflectorizanies,
tes.

En caso necesario, podrdn ser de mayor tamafio y combinar-
se con safiales informativas para dar una major idea de las
condiciones exisientes.

4.8.2 Ubicacitan

Generalmente estas sefialas se colocan de 13 misma manerg
gue las sariales preventivas permanentss, acomoddndose en
todos o casas a las condiciones prevalecientes de la via, de
tal forma que el conductar wisuahice el mensaje con tiempo
suficients para actuar. Estas sefiales deben ser complataman-
te visibles, tanto de dia como de nocha.

Genales Reglamentarias

Indican a los conductonss cierlas restricoiones ¥ prohibiciones que
regulan e trdnsito &n tramos de una via en donde se ejecutan
trabajos de reconstruccidn o mantenimiento. S& usan para limitar
la velocidad, prohibir el rebase, cader el paso, indicar al santido de
circulacion, eto.

4.6.1 Forma, tamafio v color

Estas sofiales tandrdn fas mismas caracteristicas de |as sefia-

les reglamentarias permanentes; su coler serd roflactarizan-
te.

4.8.2 Ubicacion

Estas sefigles se colocardn de la mismé manera que |as
reglamentartas  permanentes, aungue con 185 naturales
limitaciones de espacio |ongitudinal v lateral & que cbligue
la clase de trabajo que se ejecuta.

En caso de que sea necesario usar una sucesidn de sefiales
reglamentarias en un tramo de longitud considerable, se
recomienda intervalos aproximades de 500 mis. entre sllas.
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Siempre deberd garantizarss la visibilidad en todo momentas,
eolocdndosa las sefiales dentro del dngulo de las luces delos
vizh leiuliog an la nocha,

4.7 Sedales Informativas

Tiensn por objeto guiar a los conductores en forma ordenads y
segura en |os tramos en donde se ejecutan obras, de acuerdo con
los cambios temporales necesarios en las mismas.

471

4.1.2

413

Forma, tamaho y color

Estas seffales Bndrén les mismas caracteristicas gue ls
informativas permanentas; su color sard amarillo.

En alguncs casos serd necesario combinerias con sefiales
preventivas para proparcionar @ los conductores una bdea
més clars de les condiciones imperantes,

Las dimensiones recomendadas son las sigulentes:

Lo Dimensiba {ews)
Dasy (o 40 » 150
Camino cerrads 40 »x 180
Dos renglones 60 x 190
Mayor longitud de leyvenda 60 x 180
Tres renglones 90 x 180
Ubicacion

Estas sefales 22 ubicardn de la miema manera gue las infor-
mativas permanentes, acomoddndose en todos los casos a las
condiciones prevaleciemes de las viss, de tal forma gue el
conductor visuslice &l mensaje can tiempo suficiente para
actuar; deben ser completamante visibles de dia y de nocha.

Leyenda

La levends para las sefales informatives s especifican a
continuacién para cada caso. El tipo y tamatio de las letras,
flachas v numeros, al ndmera da ranglones y su distribuciin,
ote., serdn los mismos que para sefiales permaneantes.
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4,74 TIPOS DE SENALES INFORMATIVAS PARA CONTROL DE
OBRAS

| TRAMOEN
1REPARACION
| PROXIMOS 10 Kkm

CARRETERA O TRAMO EN CONSTRUCCION (O REPA-
RACION| PRDXIMOS 10 KMS,

Esta seflal s usard para informar que ampieza un tramo en
construecion o reparacidn, ol ceal tiene una longitud mavor
de 1 {un) Km, y per donde el transito deberd pasar a lo largo
del ‘mismo, Puede ser montada sobre soportes o sobre una
barrera. Sus dimensiones serdn de 80 x 180 cms.

e

- |80
[ TRAMOEN
- REPARACION

i A I50m.

CARRETERA O TRAMO EN CONSTRUCCION (O REPA-
RACION).

Se usard para indicar & los conductiornss Que 8 acercan a un
tramio &n donde se gjouten diches obras. 5e colocard a 160
mts. v sus dimensiones sordn do 180 x B0 cms,




()

O

., CAMINO CERRADO
| A30Om

CAMINO (CARRETERA O CALLE] CERRADO A 300
MTG.

Se usard para indicar a los conductores que 5e Bcercan a un
lugar donde el transito se inlerrumpe totalmente a una distan-
cia determinads Sus dimensiones serdan 180 x B0 crms

‘H[ CAMINO CERRADO

CAMINO CERRADO (CARRETERA O CALLE)

Esta seffal sa colocard en el lugdr @xacio en donde |a via esté
cerrada al transito v tendré dirmensiones de 180 x 40 cms. En
caso de que el cierre sea parcial permitiéndose el transito
hacia |ugares inmediatos o el paso de |os vehfculos gue traba-
jen en la obra, deberd complementarse con 3 Iinea SOLOU
TRANSITO LOCAL v tendrd dimersiones de 180 x 60 cms

150 '

T
1/

DESVIO, A LADERECHA O A LA IZQUIERDA

Se usardé para indicar a los canduciorss que deben desviarse
porque el luger estd cerrado al trénsito. Las dimensiones
serfin ce 150 x 45 cms.
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j DESVIO

DESVIO A 150 MTS.

28 uss para indicar a los conductones Qua 5o acertan a un
lugar donde el trdnsitoc debe desviarse, Deben colocarse dos o
tres sefales sucesivas a 160, 300, 450 mis. comominlmo. Sus
dimensiones serdn de 180 x 60 cms

T;r = | 80~ t——:ﬂ—]
| OBRAS A CARGO DE

| CIA.CONSTRUCTORA
' SOCIEDAD ANONIMA

OBRAS ACARGO DE,

2eusard para identibicar a la compan fa privada o depandencia
publica encargada de e@cutar las obras. Se ubicard uno o dos
metrgs méds alejado de la carpata de lo que estan & demas
seffales, para que asi no interfiers con las mismas, Sus dimen-
siones serdn de 180 = 90 cms

: | 8O =

i "FINAL TRAMO

| EN REPARACION

FINAL DEL TRAMO EN CONSTRUCCION
{0 REPARACION)

e colocard al final del tramo para indecar el luger donde
terminan las restriccionss gqua s2 impusieron. Susdimensiones
saran 180 x GO0 cms.




A

PUENTE EN REPARACION

Se sard para indicar a los conductores que SB ACErCAN 8 uUn
puenie en 8l que se epcutan trabajos de mantenimiento o re
habilitacian, v que por tanto deben tomar las precauciones da
lugar. Sus dimansiones serdn 150 % B0 cms.

REDUZCA VELOCIDAD

Se usard para indicar o los conductomss que deben cisrminuir
la velocidad porque estin sproximandose a un tramo donde
s@ realizan obras de construccién o reconstruccion en lavian
cualguer otro tipo de condicion adversa Sus dimensiones
serdn de 160 x &80 cmis.

HOMBRES PINTANDO

Comao parte de las seftales utilizaces an el control de abras a5
frecuente empiear esta sefal. Esta es una sefa! preventiva
wansiloria que = utiliza para indicar al conducter que se
aproxima & un tramo donde se estén pintando marcas én &l
pavimanto y por tanto debe tomar pracaucionas. Esta safial
estard scompanads de las sefiales que el caso amerite. Otra
safial preventiva utilizada an ol control da okiras es la P--20
yia en reparacion |hombres trabajando) descrita en e capiiu-
[ 1

4-7




4.8 Dispositivos de Canalizacion

4 B.1 Descripoion

482

Las disposilivos de canalizacion son 103 obstdculos usados
para gular @ Ios conductorss a lo largo o una Zona en cons-
truccidn o reparacidn a traves de los diferentes cambios de
direccitn v estrachamiento que la obra amerita.

Tienen como funcidn representar un obstaculo real o apa-
rente, marcands de esta forma restricoiones al carril de cir-
culacion. Desardn ser explicativos por si mismos, ¥ se prote-
erdn con senales anticipadas de dia'y dispositivos lumino-
5o ey las nochies.

Como complementa podrdn utilizarse sefals preventivas
gue cornpieten su funcitin canalizadars,

Clasificeciin

Los dispositivos de canalizacion se clasificardn segin su for-
Ma a&n:

a) Barreras

i Conos

¢l Sacos da arena

ad} Marcas on el parimeanta

al Barreras

Cwebardn usarse en todas las obras de construccitn o
mantemmientn v colocarse Bn forma adecuads para
proteger tanto 8 los conductores como 8 los trabajado-
res. Aungue no expresan un mensaje por 5§ mismas, se
podrin colocar sefiales sobra ellas para imponar obe-
taculos a la circulacidn o marcar un carril limitado para
transitar. Estas barreras deberan ser visibles por 5 solas
¥ podran protegerse con sefiales preventivas anticipadas.

Sk clasifican en gostipos: Clase | v Clase 11,

Las barreras Clase | sa usardn en obras grandes de dura-
cihn lorgn ¥ las de clase |1 en obras de corta duracidn,
Laz de Clase | consistirdn de tres tablones de 20 cma, de
ancho por & emg. de espasor v de 120 a 240 oms. de
langitud, separados 20 cms. entre 51 con altura total de
1.5 mts. Las de Clase || cansistirdn de un solo tablon de
las dimensiones anteriomes v la altura total de un (1)
metre,

Las barreras deberdn pintarse con franjas negras y amar-
ltas & 45° de inclinacidn, altermadas v con ancho de 10
Ems,

Las barreras de canalizacidn se eplocsn en serie para
alertar v encauzar al conducior a un cierre o estrecha-
miento, cerrando las Darreras progresivamentse a smbos
lacdtee del caming para dar la sensacion del obstdculo o
estréchamiento que vaa sncontrar,

Los tipos de barreras se musstran en la figura 4.1,
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FIGURA 4.1 — Barraras
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bl Conos

Son dispositives de hule o de otro material gue no sufra
deterioro al ser tocado por los vehiculos.

Tendran forma de cono truncado con |a bage de sectar.
tacihn cuadrada ‘de 30 x 30 cms, v con una aliura de
45 a 75 cmg. Sa pintardn ds smarillo, admitidndose 8
punta ro@ v la base negra

Se usardn en aquellos casos én que ol volumen del trdn-
site, la visibilidad, la velocidad, eic., no hagan necesario
@ use de barreras. También se usardn como encauze
Mmiento complementario de ellas. Podrén usarse para
defirmitar la circulacion en lugares donde se realicen
detyerbes, limpieza de cunetas, ete.

¢ volocardn sobre el pavimenio v nunca sobre piedras
u ubjetos, para que su alture ses uniforme. Se colocaran
hileras paralelas o socore el pavimento en las zonas gue
delimiten & trabajo de construccidn o mantenimianto,
o bien en hileras oblicuas encauzando el carril del trén-
sitn

¢l Sacos dearena

aon dispositivas de canalizacion como |os conos, Y con-
sislen &n sacos de arsna de tamafo manejsble por un
hambre v pintados de amarillo refleciorizants.

Proparcionan una barrera mas estable que los conos, es
iy wantajosn en |udglies: da espacio limitado,

d)l Marcas en al pavimento

Son las ya explicadas en of Capfiulo 11, Tienen poCo
uso &N trabajos de comstruccidn mantenimiento,
excepio cuando la obra es de lapso considernble.

4.8.3 lluminscian

Durante I3 noche o cuando la claridad v la distancia de visi-
balidad disminuyen, sa necesita una iluminacién artificial
para |lamar la atencidn v para indicar la localizacion de los
obstaculos o peligros, La percepeidn de barreras con raflec:
tores 0 dispositivos de canalizacion ocurrird a distanciss
limitadas y dependerd de la luz que proporcionen los faros
de los vehiculos que se aproximen, por lo cual es canve
niente proporcionar fuentes de luz independientes para que
so pereiba la sefal 8 mayor distancia,

Los dispositivos de lluminacién se dasifican de acuerdo a |a
luz oue prooorcionsn en lindernas, |ampargs, sniorches W
mecheros.

al Linternas

Estas lintemas de proteccién deben ser de luz amarilla
de baja intensidad, fija o intermitante. La alturs sobro al
nivel dal pavimento debera ser de 1.20 mits. aproximades-
menta, v 58 colocaran sobre postes U olros dispositivos
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b} Lamparas
Comsistirén en una llama producida por combustible gue
e ancerrard en un cilindro de color amaritio. Su luz serd
de baja inlensidad v deberdn permanecer @ncendidas
toda la noche La altura @ que deben ser colocadas serd
la misma Qui para | linernas.

c] -Antorchas y mecheros

L antorchas consistirdn en un lefo con una llama en
ung mechs impregnada de combustible, se colécaran
diraotaments sobra el niviel dal pavimento y & i3 misma
distancia que la recomendada para las linternas.

Los mecheros son latas o Jarmos con combustible v wna
mecha, 8 colocarén en forma similar 8 1as antorchas,

Ambos dohen usarse sélo como complemento de otros
depositivos de canalizaclon v como delineadores de
peligro,

4.9 Control del Trénsito en el Area de Trabajo

El contral del transito @ lo largo de las dreas de trabajo abarca un
conjunto de dispasitivos que tienen por obieto dirigir el trnsito de
una manera segura y con un minimo de molestias e Inconvenientas
gn los tramos en donde se ejecutan trabejos de construccion o
o tani e 1,

En obra de ciorta impoartancia debe elaborarse un plano con 13
sefializacién adecuadas para cada etapa, teniendo en cuenta 8 se0l
ridad del usuario v de log rrabajadoras, deberd ordenarse i coloca-
cibn de los dispositives necesarios antes de iniciar los trabajos.

Debido a lag maltiples situscionses que sa presentan en las obras, no
et potible dar una clasificacion general que las incluya a todas. Al
final del capitulo =e lustran algunos provectos fipos oe sefpla-
miantos iver figuras 4.3 3 4.8]

4.9 1 Clausura de un carril

Cuardo se- nga que cancelar un caril, en condiones nar-
males de valocided v volimenes de rénsito, es suficiente
una reduccion gradual de 1.20 para permitic al trénsito
cambiar do un corril @ ofro con sequridad. Donde los vold-
menas o las velocidades seon grandes, la relocifn dabe sar
1:40. Donde &l trdnsito sea detenido u obligado & disminuwr
la velocadad consderablements, v donde el cambio de camil
na invalucra ung fugion del trinsito, la reduccidon pueds sar
mas corta, justamente la distancia suficients para que al
transito vuelva a su carril

Las barreras o conos deben usarse para encauzar o transito
debidamente hacia el carril apropiado, Las barreras pueden
espaciarse @ 20 mis. v los conos a menor distancia [ver figu-
ras 4.6y 4.8],




483

493

Clausura de dos o més carriles

En los tramos donde se tengan 3 o mas carriles y ses necess
rio 8l cierre de dos o mas de ellos, se recomienda no desviar
el trénsito de una sola vez, sino gue sa hagan los cierres por
saparado a distancies de 200 mts, por Io menos, de manara
que s pase de custro & tres carriles, de tres a dos, etc. Las
longitudes de transicidn serdn las recomendadas en 4.9.1,

Dispositivos para sefialamiento & mano

Fara el control del trénsito en Aress de trabajo se usardn
como complemento cierto ndmero de dispositivos de sefia-
lemiento a mano, tales como banderas rojes en el dfa y
luces rojas en la noche, Coma minima las banderss tendran
un tamafio de 46 x 45 cms. v seran de color rajo brillante
con un asta de B0 crs. da largo.

La persona encargada de manejar las banderas debers usar
un casco y un chalecc amarillo, refleciorizante si es de
noche, y el lugar de ubicecibn estard [luminado adecuada
mente. Esta persona debe ser de buena condicidn fislca v
con un gran sentido de responsabilidad v se le denominard
“banderera’” (ver figura 4.2).

La distancia a la que se ubicard serd lo suficientemente lejos
de 13 obra como para que Iod conductores dispongan de una
distancia apropiada para dsminuir la velocidad, perc no tan
hepos gue permita acelerar de nueyo y entrar a la zona de
trabajo & una valocidad peligrosa,

Normalmente ests persona se coloca en el paseo junto al
carril de trénsito que estd controlando v antes de la primera
barrara de cierre de un carril, Deberd ser claramente visible
a 200 mis. y por esta raztn deberd estar solo, runca rodea-
do de personas.
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FIGURA 4.2 — Banderera

DESPACI O
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4 84 Control del trénsita de un sola carril

Cuando el trdnsito en ambos sentidos deba usar un solo
carril en una distancia determinada, se tomardn las precau-
cifnes v disposiciones necesarias para alternar &l movimign-
to a lo largo del tramo en construccion o reparacidon. En un
tramo corto, fa regulacion puede hacerse con un s3l0 cod-
trol, pero si es de cierta longitud s& deberdn emplear otros
medios para coordinar los movimienios de 108 extremos a
fin de evitar gue loa vehiculos 32 muevan simuhldneaments
en ambas direcciones.

Dobe procurarse que la espera no se prolongue demasiado en
log extremos; los puntos de control deben escogerse de
manera que permitan o control facil del paso de log vehicu-
los

5i el tramo es corto y permite ver los extremos, el transito
podrd controlarse mediante sefiales de banderas; uno de los
bandereros actuard como jefe coordinador de los movimian-
tos, comunicindose verbalmente o por safiales qgue no dabe
ran confuncirse con las establecidas para & control del
trénsito, En caso de gue ambos extremos no sean visibles,

| los banderaros deberdn comunicarse por medio de teléfono
de campafia u owro medio similar identificando &l dltimo
vehiculy gue salga, ya sea por la placa o por otra descrip-
cin que sa haga desde el otro extremao.
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FIGURA 4.3 — Dispositivos pars el control de trinsito,
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EN EL SEMTIDO OPUESTD SE I
COLOCARA LA MISMA SECUENCIA —
of seRALES, COMO LA IMDICADA 1+ 4 ,.[

A BAIO

FIGURA 4 4 — Dispositivos nara control de obras.
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FIGURA 4.5 — Dispositives para control de obras.
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FIGURA 4.8 — Dispositivos para control de abras.
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FIGURA 4.7 — Dispositives para control de obras.
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FIGURA 3.8 — Dispositivos para control de abras,
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CAPITULO V

5.0 LETRAS ¥ NUMEROS PARA SENALES
§.1 Dimenzsionado de Mensajes en Sefiales Viales

S — o — e S

El dimensionado de mensajes en sefales informativas =& hace par-
tiendo de arreglos de letras /o nimeros, solos o asociados con
flechas o simbolos de rulas v sus indicadores auxiliares,

La letra de conformacion redondesda es 8 los efectos arriba indi-
cados maés apropiada que la de bordes angulares, debido a su
mayor |egibilidad. Los alfabetos estandares vienon grabados en
series de diversos anchos, que varian desde In serie 1 amplia v
redonda a la serie 6 estrecha v condensada mostradas en la phgina
b4. La relacion entre altura de 1a letra ¥ &l trazo varia desde 111
gn laserieGa b1 enlaseria ],

La relacion entre altura v ancho vana desde 1.83:1 en la serie B
para la latra Wa 0861 en la serie 1 parala misma letra. La sorio 6
va no tigne aceptacion en sefiales de cammeteras v la seric 5 egtd
restringida para nominacion de calles y sefiales de sstacionamianto
Los estudios corrientes tienden a indicar gl desed hacia anchos mas
amplios de los trazos de las letras, particularmente para |55 series
4 v 3. Existe la serie 2 especial ampliada [ancho del trazo mual a
0.20 de la altura de Ia latral v se usa en &l caso de avoglos de lotras
imiciales en -mayisculas cuando @ combinan con mindsolas

Las betras mis amplias son mas acogidas por su mejor visibilidad,
Los ensayns gue se han realizado muestran que ia legibilidad diur-
na (distancia base de percepcion por 2.5 cms. de dltura de letra o
numero) pars fas series alfabéticas 3 4y Bes de 15, 13y 10mis,
respectivamente,

Les ensayns para a8 legibilidad nocturna, bajo condicioness raflac-
torizadas o iluminadas, revelan gue & dstancies anieriores 52
raducen aproximadameante en ury 15§,

La separacitn entra las [etras afacta grandemaonte su legibilidad. En
penaral, e grado de separacidn para las [etras con trazos paralelos o
ligeramente inclinadas serfa de V.2 veces el ancho del frazo.

La separacion entre palabras v entre lineas varia con el tipo de
latra, Segln esto, la separacién pare todss las maydsculas seria de
sproximadamanta 1/2 de la-altora de e letra, mienires que para
una combinasion do mayldeculas ¥ mindsculas la separacion puede
#lcantar hasta 379 do la altura de la:letra. En fas sofales dal Seln
ma Tronc, laseparacitn seris da 354 de laaltura de las mayiscu
las v de 3/4 de la altura promedio do as mayisculas cuando so
usan combinadas,

El mmafio de letra que requiere una senal de 13l lorma que propor-
cigne al conductor amplia oportunidad para leerla completamenio
3 |3 velocidad normal de aproximacion determinard en general el

ar=l




5.2

tamafie necasario de la sefal Les factores sipiientes deban tomar-
§6 muy en cuents cuando se adapta una dacisidn respecto al tama
fio de las letras:

1| Welocidad de aproximaciin del vehiculo
2| Localizacion de la saffal

3} Ancho ¥y tipo de letras

4} lluminacion o reflectarizacion

) Tiempos necesarios de advertencias que intenisnen;
al Tiampo minimo de reconacimienta
bl Tiempo de percepcidn v de parada o tiempo de aceleracidn
para una determinada y necessria maniobra

Al A lor de e sefial

Alfabeto Estdndar de Letras Maydsculas

La Serie Alfabética Estandar de Letras Mayisculas, que se emplea
an sofiales da carrateras, fup prepsrada por la Oficing de Caminos
Piblicos de los Estades Unidos a peticibn del Comité MNacional
Conjunto de Dispositivos Uniformes para el control del trifico v
aprobado por éste.

La edicién de 1966 elimira las tablas de dimensionss, sustituyen-
dolas medianie la impresibn exacta v detallada de los caracieres
para una altura base de b cma.

Estos pueden ser aumentados a la altura deseada utilizando las téc-
nicss convencionales de ampliacidn, como por ejamplo la fotogrs-
fia, transferencia manual, etc. Los carecterss sumentados asi
conservan sieMpre sus mismas proporciones. Los caracteras ban
sido desarrollados sobre una red cuadriculada a fin de fecilitar su
ampliacitn, Las cuadriculas miden cada unie 8.3 mm. Supdngass,
por ejemplo, gue se quisra cbtener un cardcter de 15 cma. de altu-
ra. Esto s logra haciendo cada cuadricula tres veces mayor,
mediante la técnica més apropiada gue se dispanga.

Cada sarie alfabdtics estd provista de un grupo de tablas, las cuales
dan directaments gl anche de la letra o nimero, segdn sea 2l caso,
para varias alturas deseadas. Ademds, se obtiene la saparscion
entre cualguier combinacidn de latras o ndmeros, siguiendo un
proceso descrita claramente. etapa por alapa, mediante disgrams
de procedimisntos que anteceden & cada una de las tablas de las
sorips. La separacion a que sz hate referencia 25 la distancia medi-
da horizontalments entre al extremo del bords izguierdo del cardc-
ter siqguiente. Ninguna letra o ndmero debe extenderse dentro ce
E51a Epacio.

El ancho de ung palsbra ¢ nombre se obtliene facilmente, median-
te la suma de los anchos de sus caracteres y de las separaciones
entre ellos, dedos por ¢l procedimiento arriba indicado.




Todos los caracterss dotados de un arco en su parts superior o
inferior pueden extenderse ligeramente de |as |iness de cuadriculas
que los limitan. Este procedimiento esta ajustado a la prictica que
se sigue en &l redondeo de Ins caractrees.

No obswnte heberse eliminedo las tablas de dimensiones. no han
sldo Introducidos cambios bdsicos en el disefio o las dimensiones
de cualquier caracter. La serie 6 ha sido excluida de 2ste Manual,
debido a que ya no s2 emplea en la sefalizaclon de carrsteras.

Cabe destacar que si of diseiio de una letra o ndmero on partioular
de una dimension daterminada resulta incompatible con &l proceso
de fabricasidn, puede en este caso introducirse modificaciones
MEores,




AEGORSU368
ABDEGOS389
ABDEGQRS389
ABDEGMORS3568

EEEEE

EEEEEE

abefgiklorstuw



O TABLA “A"

ARELACION APROXIMADA DE VELOCIDADES, DISTANCIAS DE LEGIBILIDAD Y ALTURA DE
LETRAS. CORRESPOMDIENTES A LASERIE ALFABETICA ABAJD INDICADA

LONDICIONES DIURNAS
VELOCIDAD | DISTAMCIA ALTURA DE LETRAS SESUM LAS SIGUENTES SEMES
; LF GLRILIDAD EN  lom)
Km/R | i pROMIMADA
l-’ll’ 5 4 3 2 1 |
_— # L e

40 65 15 125 10 1.5 7.5

50 70 20 15 125 10 0

6o B85 20 156 15 125 110
C! 70 100 25 20 15 16 125

A 110 30 25 20 |5 15

o0 125 0 25 20 175 15
100 140 36 30 25 20 17.5

110 160 40 30 25 5 20

120 185 45 3k 30 75 20

MOTA: Lag valarts aveibs deserizoe Dustew SRy cowm oo gansal en of desrrmolio de proy e dis sefalfeaciin fuers de fas condiclomne
friadliss, ¢ T QU AovmElimEne §6 Awsan o0 memceain

{1} Ladiatancis de lagliidad ha vdo estimeds o b & 4 fapso oF fecrure o 8 regundis,
C
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ESQUEMA DE PROCEDIMIENTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES .

|
SELECCIONE EM wA TABLA “A7 L& GERE DE |

LETHA O NUMERD BEGUN GEA' L& BiTucion
OUR CERTEMILE EV EL DISERD DE ACPERDD 4 |

LANVFLODGAD DEL AREA OE LA 'vib 4 SERALL
Fan

—

E N imdild L b SERCE ¥ ALTLIRA BILIA
LS PASOE CORREFONDIENTER GE
Gl E0A BL CARACTEN

+EFHAS MUMERDS

CETCHWND Eh La TANLA 1Y L1 asg- DE
L LETAA ANTESEDS ¥ EL DE LS SIRLIES-
TE GEL FRpSTE ARRECILD, EH L5 CARILLA
CRURIGPIALMENTE & LA ALTURA DE
LETEA L DD ORAA

) 4

OETESSIRE B LA TS TR N
OIS DE- S PARACER, GuIE AlANLCE
EB L8 CARILLA CORNESMIRGIENTE, AL
TERER AARPHLO OO LETRES 5 SER Eing,

[HETRS

OETEEEINE EH LA TAEA ¥ L& TEP&TA-
Ok FRTAE | FYRAM O ARSFLCE BN (&%
CAYLLAS QEPARSATDIDRTES AL (O
o CETADC ECEEY Bl Gl PESD =i W LR
ALTURA SELEDCHONADH.

\ 4

W i SR DA I RT T W T D .
TEMMHACIDN OE AMCHT TE LETHAR ¥ B
PAMACION CMYRE FliAS OfL PREVER
EARLALDHATT & TORPLETAR EL WEM AT

\ 4

BamE MR BEPANRDD ¥ PAHA U1 RS
B ANRA LG aditiaos OF CETRAS v e
CIARIEMTG KNTRD ELLAE L USIG0 THT AL
CELO¥ W 0T EHEI & Akl 45 COHIE R FUSRA T
ALK RECIT-ARAL TH CINTEITAS 0T
Rt I A DV L F, LA A G AT L
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il PRTMER ARIELD, T LA DANLLA O3
EHEEPOHOETHTE & L& ArTURA DE HUsID
=0 ML LG Ry

4

TR E R A AR b R MmaE G R
CEEAG0 QR FEFAAACHN, DU ARRRLLL BN
A, AL SRR E RO FCERTE AL P i
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— SRS S

b 4

DE IEAAIRE TH LA Tadl A i L& SEPRRS
CIOH ErTEE MUBAMIADS QI AWEECT Bn
A CAYULLE COMARRFOHDE T E AL LODI
GO WA ETass et BN EL BMAO 1 Y LA
ALTURA SELEDE ponjaia

¥

B T 1 PRI AT WMTIER PO O
TR OC WHCHE NE RLRECADY ¥
cEFARAMCION FRTEE ELLDS OlL SSER
ATETEL ] RRATA COEE STAR LA CONK

kR

GLAEL WO SEEAAALG ¥ OFAE BN W
cafRA L0 AMCHEG DD MLYVEEDS 7 ERS:
CiAsATINT (5 EHTRE FLUGK. LLGE 100 s
CrLCe s RTERRNA S0 L8 SR ATLRA G
FyeEr ] RDopsam Bl CEHTIWETRCS LR
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SERIE 1
0 AMCHOS DE LETRAS ¥ NUMEROS ¥ SEPARACION ENTRE LETRAS O NUMEROS

L ssparecion sprooimde ntrn okree O ndmsanos $e demnrming cbieniendo e iomes e @l norneng o coclige de 3 Tarsa | o Il respecoepmnE.
Lusgo sk entro @ ba Table ¥ o ln W con of cédigs stleccisnedo 10 alturs depgds de lstre o niimar o,

TABLA I TaBLA |Y
MLUMERD DE CODIGD DE LET RS A LETRA ANCHD DE LETRAS EN CEMTIMET HixS
LETRA SIGLIENTE ALTLURADE LS LETRA EN CENTIMETROS
Lukra
Adtasiar EDEFHLRK, ©0000.5, Lt 1,0 LEs 18,4 EOLD 4,0 30,0 L L]
LB AL, r BT

17 43 14 28 iTAE 2288 2858 3439 1,44

g3y 1.1 14.05 1815 2342  2Bi64 i2.14

= 1.1 1446 18.16 Z3AZ B0 4214

a.4a7 111" 14,08 18.76 2347 2648 214

d:10 1011 114 1621 24 M5 3543

#.10 1041 12.14 16 2034 428 U642

g.97 11.71 14,08 B8 2342 EE0O 412.14

537 1.1 14 08 1B.78 2242 8400 a4

141 2.38 2.E6 241 d, 18 B2 B.E8

828 gLl | 1240 16.51 M.E3 2477 37.14

@37 1.1 14,05 1B 3ol Igne 4214

253 10,72 12,08 1396 21,44 25,71 JB.R3

1080 1348 1631 71.ER° 2EBE  J2a58 4BS7

83 nm 14,06 B 2348 B0 43.14
1047 130 i8.T2 Mmea 26.21 31,45 A7 14
.37 1131 I .05 IB.TS 33.43 miA A2.14
1047 a1 16,372 s ik | a5 47.14
0,37 ) e | 1408 -5 o 0 4 | a2l 43174
5.7 1. 11 1405 1875 o L. 14 o] 4214
B8 i e 1258 1715 2144 2N o ER
BaE7? 1.1 1475 18.75 =342 Foadl ] £ oa
1047 15911 1672 Mg M 3145 474
11,74 .58 17483 EIAD U6 J5.16 HIE L]
10,18 12,7 152 b 1 e 2840 30,48 &6.72
1143 .28 L] T2 A6 2BRE 328 a1.44
g8.37 i1.T 14,08 1876 2342 ZED0 4204

M4 EgCHwapDTQEETra=-"1 @A DO0OE &
Pl B P3P Pl =3 B b ks ot B R s s a3 Pl s Bl B
[ORS VRS TS R A R TR L RR S L L
mnun*”*mmuuuuuhuumuuuur:.rmm-h
ML TN PO EEr R ~"TIoMmMOnE:

TABLA TaBLA W
HMUMERD DECODIGD DE MUMERD A& MUMERD BHCHOD DE NUMERD EN CENTIMETROS
FHarS MUMERD SIGUIENTE AL TURA DE NUMERDS M CENTIMET ROS
Aftariar 1.8 1,58 L5 ) Mirmang 103 125 15.0 Fan FLE a0.0 45.0
E.5. 0
| 1 1 2 1 333 4,17 500 GAE 853 10.01 15.0
2 1 2 2 b 937 L8 | 1405 16,75 ok 2608 4z 14
3 1 2 a2 ke 837 1.1 140 1876 2342 Mg a3.14
& F 2 4 4 10,16 12.70 16.34 .02 2540 48 L L)
] 1 2 2 L] 8,37 11.M 14.05 8.5 ic | e M IH 2.4
=] I | 4 i} 507 11.1 14,065 16,75 242 2808 4214
T = 2 a T nay 1.1 |&.06 RS i I b g1zl 4214
B 1 2 4 B 0.37 1.1 1406 B X¥H4e H\eE 4204
] 1 2 4 @ 8.37 11.71 4.0 0  EE CEeS 204
o 1 ¥ T o 0. o f4sa 1936 24 b R =
TRBLA 11 TABLA VI
L& ssoaricidn an caniimetror as misdlds Rorpsnisimenls desde el borda axtremoe Sarscho dir ls lera
o e antarisd hasta al borde sxtremn Equisrde de b BElFa 0 ndmend Sguienbe,
THAID
Oifurs e Letrs  Anche el Trazo rlmero dn —— ATURADELETRAD HUMERD EMCENMTIMETHOS
Lastra il ] Cialgn A8.0 125 1B.0 20,0 25.0 2,0 45,0
10.0 1.8% 1 287 354 4. T2 H.55 5,68 12.65
125 230
18,0 288 2 ] +B7? a4a A 5T &7 &.88 10,
0.0 1481
2.0 4,78 3 152 1851 2.2 ans 3.81 4.567 546
& = o
45.0 3.58 4 o.7e anT % 152 1.9l 3 26 343
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ESOUEMA DE PROCEDIMIENTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES .

SELECCIORE EM LA ThELA “A7 LA LERE DE
LETHA 0 WUMEND SEGUM SEA L& SITULRDN
MFE CEINTIEMPLE BN EL DRSERD DE ACUGHED A

LA VELOCIDAR BEL SAEA DF LA ViA & SERAL
AR,

HEFIMIDS, LA SERIE W AL LEA, BI04
L5 505 CORRESFONDIENTES 3F
UM EES EL CAPACTER

LETHAS LR

TR T RN TR LA TANLY W FL BRTHD
A WETRA ARTREREDA ¥ EL LE Lo SiusER
TE S Py’ & HDdLD, Bl caliiLe
COESCERIRIMKNTE & Lo A&LTiRA COF
LETRA SELEDCInhisns.

7

CETEANMME CA L TRELA, | [L HUWEND OE
Grnmn OF SRAAFACIGN, Lk ASARICE
EN WA CARLEN DORFRBROPMCIEMTE AL
PR R SSPIGLOD OF LETRAS & 0EN ELPa.

B

OCTENR el EH . TARLA ¥ L& STk
CWIH ENTRE LETRAS [HE APRRICE TN |25
LASiLLAS COMRFRFEFDRTEN 81, CTgig o
W ESTASLECED EH OB PALD -3 ¥ LA
ALTUNS SELRGCHR MDA,

\ 4

AFTA EL FREELaEN T ANEERIDR [DE
TERWIRGEHIE D ARCHD D LTTHRAE ¥ 5K
PRAALION TMTAC ELLAL DE.  ®RiEi
AARFSLO | HAS TRV DeeLE Tal B e EREAT

W

SUME PN SERARADGD ¥ Rang Lwe i
PELABAA LOE At O LITAAS W ENRE.
CIAMIERTD EMTAE  FiL iAoy, LUnGS TOTAL-
CEAINg ¥ CHT TR A e L CORECT e
PRl WECELAn s TR CEATIRETADS DE
LALAMINS, DL & DAL A RA BR800 E5TORD
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WUBIE ANTERKNY * K DEL SEISENTE
NFL SRER ARARGLD, BR LA CARLLA C1
RHESPORDTRTF & LA BLTLIEG (W8 RLAs
(R T XD T

T =

4

CIETEHRRE R LA TRILA T EL Mi#AsRE [
DODeG0 O SIPAKRCIENY, QUL RFARELL ER
LTS LA s RES RS BT E S L P
SRATR O L MMMENDS & 30H SRl ton s

\ 4

RETITEAERE T (A TARLA Wi L& NE2ERAS
CHOM CMTHE MUVMERCS QLIE ARLRECE FN
A CAElLL e CORAR RSO LYFE &L D0
GO A ESTAS EDEW] En EL RASDOR Y LA
ol TUN A AL Dl T

¥

REFTTE L FECiL ECin A RTO ARTERETE 031
TER ARG B ARSI DE BURER3S ¥
SEFARMACIGN EMTRE CLLOE Do MRaEn
ARTECAI NASTA LTS ETAH LA CIFAK

== .

SR IR SEFARAND ¥ PERG HS RTRRS
Sivha pon ARIHOE DR NSRS ¥ RSP
CIAINT O FHTAE §LLDS LSO TOTALL
L ¥ v prn A dfa L& COAE BFLI LS, fE
CIPAE IS MECTSLETA {1 CEMTIMET®OS
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SERIE 2
ANCHODS DE LETRAS ¥ NUMEROS ¥ EEPARA'EIEIN ENTRE LETRAS O NUMERDS
La espameiln apropiada snthe [Ktes o nirmerog e deterrmiia obteninde previsments al imore de cixligo o2 B Tarka | o |0 feseeinvAMAnNDe.
Lo 4 antra o |n Tabig V1 o als ¥ con ol ohdigo saleccionada v |8 anum deseada de (0tra @ numors,

TABLAIL TABRLS 1w
HUMERD DE CODIA0 BE LETRA A LETAA ANCHO BE LETRAS EN.CENTIMETROR
LETHA S|IGLIENTE ALTURS DE L& LETRA EM CENTIMETROS
Laira
Antariar E.DEF M 0 8068.5X, Latra 10,0 1275 150 LA 2500 50,0 A5/0
LM PR, z BT WY
A 2 2 4 A 1038 1270 1524 320s2 2640 JOAR ART2
B 1= Z Z =) B 10 [+ X} 2ia 18 20 J4aam .43
C 2 Z a c B0 1011 1274 1821 411,24 24.23 3G 47
s i 2 2 8] 10 1011 1274 1EE1 2024 2438 3847
E 2 2 | E 743 L 1920 14.94 TEEa 2135 S35
E i 2 | F rar a37 1120 1454 1E44 2238 . S36A
G 1 3 2 aQ 810 1011 12.14 16.21 2024 @I 3642
H 1 1 b H B.10 10,11 12.44 1631 .24 2438 A6.42
| 1 1 | i 1.78 218 2E2 151 4,37 8,23 7,55
4 1 1 2 J 782 gE3 1143 %24 1005 IBA 3430
& 2z | F K B.28 103 12,40 168.57 2063 2477 AT 14
L b 7 4 L 7.47 8.2 1120 14 94 1Eed Z23B 3558
M 1 1 2z M BT 1M 14108 6.5 2342 28 09 . id
N 1 1 2 W £.10 LT 1. 14 168,21 024 43R 364F
i i i 2 a R 102 1262 L I o . T T T -
[ 1 2 z F B.AS L1 12,14 b frdl 2024 .28 SH A7
i1 1 P! 2 o] a1 1052 12,82 |eH 203 - wEEn XNET
A | 3 2 A #.10 M1 12.14 L3 0.0 24, 36 a7
5 1 z 2 5 #.10 011 1214 1621 e 1L 2428 Az
T 2 2 4 T 747 9.0 1420 1404 164 2238 2 32E8
U 1 i ¥ u B.10 A 1214 16.21 0,54 e 3042
¥ 2 ¥ 4 W §.30 11,81 15,62 18,432 ¥3.01 . 2THA 41,43
W Z s i L 1065 1224 15605 2124 76,50 31.64 47.86
K z ] 3 L4 5,74 1052 1311 17.48 .82 b B aJo
8 F 2 1 X 1016 2.4 Th.24 . | I 2540 348 ai.tri
Fal i A 2 x B0 M1 1274 T2 R R AT
TABLA I TABLA W
HUMERS DE 00 ME0 BE NUMERD & HUMERD BUNCHD DE !H.IHEM:I EM- GENTIMETROS
iEmers NLUMERD SIGRENTE ALTLIRA DE NUMERODS EN CENTIMETROS =
Aumisrkar 1,8 2,38 &7 Mamera 1040 122 16,0 o8 8.0 300 &5.0
&,0.0 =
i 1 1 z 1 502 &6 4.5 B0 T oo 1355
2 1 2 2 2 810 10 12,14 {4 .24 24,23 642
a 1 2 & 3 210 131 12.14 1521 a3.249 24,28 30482
4 z 2 A 4 By 1.7 1405 188 23l b e R - 1.8
B 1 z z 5 B0 1011 1244 W2 A a2 3%AZ
] 1 z r 5] B T 12.154 1831 M 2450 3E. 47
7 2 2 L 7 810 143,11 1212 2 0,28 24,38 L
| L] 2 2 8 810 0.1 124 1621 20,24 24,09 947
g 1 z 7 8 £10 1 12,14 16.21 M4 24323 382
0 L] 2 2 (i} 241 1052 1262 L% ivs 2103 25.13_ ITET

TABLA 1N TABLA VI

L& saparacian. an cantimeirod o3 medisa neelzontafrante desde & bosta exirimn Spfechd 06 15 #ra
& pdmers AnLErior hasta sl Dode exireme Egukeros S Im ladrs oondmam s gulenin.

TRAZO

Aitura oe LEiss Ancha Sl Trako e D de JALTURA DE LETES D HIUMERLD ﬂ!:ﬂlIIHEIHﬂ._ A
Latri fem, | Codign 10.8 1&5 15.0 20 250 io.o wl g
wa 175 1 a2 b 394 821 (] T.55 11.78
128 .18
150 163 z 208 2862 316 a8 543 4.3 3.4%
0.0 381
510 4.37 | 1.40 1.76 bl i 348 408 BT
3040 B.23
15,0 7.85 4 8.7 1] L4 1.0 L5 e -1
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ESQUEMA DE PROCEDIMIENTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES .

SELECEROME BN LA TABLA “A"' LA WAiE OB
LETAA O HUMERD SEGUM SEA LA GITUASION
LE CONTEMPLE EN £L OSERD DE ACUEADD &
La WRELOCIDAL DEL AHEA DE L& Vi & SERAL1
Taw

OEFWIDA afnSERIE F ALTE R, SH0
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ANCHOS DE LETRAS ¥ NUMEROS ¥ SEFARACION ENTRE LETRAS O NUMERDS
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ESQUEMA DE PROCEDIMIZNTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES .
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SERIE 4

ANCHOS DE LETRAS ¥ NUMEROS ¥ SEFARACION ENTRE LETRAS O NUMEROS
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ESQUEMA DE PROCEDIMIENTO A SEGUIR EN EL DIMENSIONAMIENTO DE MENSAJES VIALES .
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SERIE 5
ANCHOS DE LETRAS ¥ NUMEROS ¥ SEPARACION ENTRE LETRAS 0 NUMEROS
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5.3 Alfabeto Estdndar de Letras Mintsoulas

La Serie Alfahética Estiandar de Letras Mindsculas, que se emplea
en sefiales de camreteras, fue preparada por la Oficing de Caminos
Piblicos de los Estados Unidos para |3 Asociscion Americana de
Funcionarios de Vialidad Estatal (AASHO). Dicha serie estd funda-
ta en la imestigacion v desarrollo que ha realizada Ia Division da
Carreteras del Estado de California v forma parte de sus normeas
empleadas en las sefiales informativas correspondientes 2! Sistama
Nacional de Carreteras Interestatales v de Defensa,

Las letras possen una impresion exacta v detallada de sus rasgos
para una altura de 5 oms. pero tienen una 8'tura nominal da laEn
de 3.8 cms. Estes letras pueden ser aumentadas 4 |3 altura deseada
utilizando ticnicas convendonales de ampliacién, como por ejem-
plo: la fotografia, transfersncia manual, etc, Los caracteres aumen-
tados @i consarven siempre sus mismas proporciones, Las letras
han sido desarrolladas sobre una red cuadriculada a fin de facilitar
su ampliscion. Las cuadriculas miden cada una 6.3 mm. Supdngase
por ejemplo qua se quiere obtener una letra de 15 cms. de altura.
Esto se logra haciendo cada cuadricula tres veces mayar, medianis
Ia técnica més apropiads que se disponga,

Se recomienda que los arragles de mayisculas iniciales v de nime
ros utilizados con estas mindsculas sean de ls Serie 7. pero con el
ancho del trazo ampliado 3 una quinta parte de I3 altura, aproxi-
miadarmernta.

Lz serie mindscula incluye asimismao al final una tabla de sapara-
cion entra letras, Esta so obtiene mediante lecturs directs de
arreglo escogido v de la altura estandar deseads, El espaciamiento
A Que 58 hace referencia es la distancia medida herizontalmenie
antre ef extramo del borde derecho de fa letra anterior y al exire-
mo del borde izquierdo de la letra siguients. Minguna parte de
‘es13s lefras dabe extenderse dentro de este espacio.

Todes lss letras dotadas de un arco superiar o infarior pueden
extenderse ligeramente de 135 |ineas de cuadriculas que lo limitan,
Este procedimiento estd ajustado a la practics que se sigue en el
redonden de letras.

Cabe destacar que si el digefio de una letra eén particular. de una
dimension daterminada, resulta incompatible con al proceso de
fabricacion, pueden en este caso introducise modificaciores
manores.
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2.4 Normas de Disefio para el Dimensionado de Sefales

1. El borde v maroo de la sefial tendran un ancho minimo de 1 em. ¥
maximo de 2 cm.

2. Lasesguinas de I ldmina e redondeardn een un radio de cureatLe
ra entre 2 cm, como minimo v 6 om, como méxime, de acuerdo 3l
tamafio de la sefal.

3. La distancia de fa linea interior del marco & los | imites superior

inferior de |os renglones inmediatos serd de 1/2 2 34 de altura de
Ie8 latras maybsculas.

4. La distancia enire renglones sera de 1/2 8 3/4 de 1a alturs de la
letras maydsculas.

5. La distancias de g linea nteror ded marco a la primera ¢ a la Giti-
ma letra del renglon més targn variara entee 05 a 1.0 de la altura
de las letras mayvisculs.

fi. La distancia entre palabras varard antre 0.5-a 1.0 de la altura de
las letras mayiseulas.

¢ Cuando hayan numaros, fa distancia minima horizonts] entes pala
bra ¥y ndmero seréd como minimo igual a la altura de la letra.

8. Cuando hayan flochas, la distancia minima entre palshra v flachs
serade0.5a 1.0 de la alra de las letras mayieculas.

9. La distancia maxima entre flecha v escudo serd da 05 510 de la
altura de las letras mayisculas

10, Ls allura de las letras mindsculas sera de 075 de Ia alturs de e
mayusculas con oue se inicie & renglon. I

11, El ancho y separacidn de las letras mintsoulss gstardn de acuerdo
con los valores mostrados en fa tabla incluida en el Capitulo 111

12 El disafio de la lleche, exceptuada las usadas en estructurss eleva
das, serd el mismao para sus tres posiciones s=a horizontal, vertical ¥
diagonal. 5u longitud serd 1.5 veces ta altura de 1a letra maylscula.

Cuando |a sefal tenga dos rengiones, con flachas en posiciin verti
cal, sz podrd usar una sola flechs, con Una aitura oquivalents a ta
suma de las aliuras de o letras miaylsculas, mds ol BSpECio entre
renglonas,

Fara dog renglanes con flechas en posician diagonal serd |a suma de
las alturas de las letras, mis &l espacio entre rengiones ¥ aumentlada
BN UNa cudrta parte deé la suma anterior,




13,

14.

1&

16.

1%

18

19,

La distancia horizomal entre la linga interior dal borde v la flacha
mds cercana serd de 0.5 & 1.0 veces lo altura de la latra may(scula
con que s inicie el renglon.

El arden en el gue sa colocardn las poblaciones en o senal sera el
siguignta: en primar lugar aguella sltuada en direccion récta, o con-
tinuacion 1a que estd ublcads hacia la laquierda y por Gltime o gque
esti ubicada hacia la derecha.

Las seftales informativas de direccion deben limitarse a tres neas
de levends en fas sefales que se hallan al margen de 18 calzada, v a
dos 1iness en las sefales elevadas. Esta limitacion es conveniente
para que toda la leyends permanezea dentro de la | Inea de visibn
fdal conducior,

En las sutopistas, el tamafio minimo de las letras meyGsoulas serd
de 25 cm. de alto y de Z0cm., si es gue son mindsculss

En arterias urbanas imporianies como avenidas, se acepta una
altura minima de letra de 20 am,

Er carreteras (roncales gue no sean autopistas, la altura minima de
latra sera de 15cm

Er carminos secundarios, 1z alwrs minima de letra secd de 10 em.
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&" EJEMPLO ILUSTRATIVO

Dimensionado de la sefial informativa del esquema de sefializacion que
sa indicn & continuacion comespondiente al empalme de las troncadas

1y 5
Los mensajes a disefiar son |os siguientes;
SANTIAGOD Y M. CRISTI,

Datos conocidos:

Vealocidad de aproximacion al sitio: 70 km/h
Tipo de letra escogida: serie - 5
Altura de letra seqan la tabla A" esde 20 cm.

Partiendo de estos datos, ¥ siguienda |os pasos indicados en el corres-
pondiente esquema de procedimiento para el dimensionado de mensa-
jes, sa daterminan los valores indicados a continuacion;
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DIMENSIONADO DE MENSAJES

{ En cENTIMETROS |
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